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MANUEL de VOL EDITION n°® : 1
DR 400/ 180 : du 110.5.1972

CHAPITRE T GENERALITES

1) Demcriptions et caractéristiques 1

Définition 1 Envergure 5 B.72 m.
Longueur totale 1 6.96 m.
Hauteur totale ] 2,27 m.
Garde d'hélice au sol t  0.254 m,
Garde hélice pneu et amor-
1

tisseur AY dégonflés Positive,

Voilure: La voilure du type "JODEL" dispose d'une
structure monolongeron & revétement

Dacron,

Type du profil t 43012 mod.

Allongement : 5,35

Diédre en bout d'aile : 14° intrados

Corde de la partie rectangulaire: 1,77 m

Surface : t 4,2 m
Ailerons 1

Surface des 2 ailerons ] 1,15 m2

Angles de débattement t page 1.17

La commande des allerons s'effectue au moyen du

manche par 1'intermédiaire de guignols, cables,
poulies de renvoi.

Les ailerons sont équilibrés statiquement,



MANUEL de YUl
DR 400/ 180

I'DITION n® : 1

du :10.5.1972

VOLETS DE COURBURE METALLIQUES 1

Surface des 2 volets : 0,669 m?

La commande des volets eat manuelle ct s'effectue
au moyen d'un levier situé entre les 2 sidges AV,

3 positions verrouillées.
10 Lisse = Volets rentrdéds

20 ler cran 15° Eg% 515 mm décollage
8 L 2e cran 60° = 15 mm atterrissage.
Nota :

En position décollage et atterrissage un
Jeu de 15 mm au bord de fuite du volet
est normal,

EMPENNAGE HORIZONTAL :
Surface : 2,88 m2

L'empennage horizontal équilibré statiquement est
du type monobloc 4 commande par cables, équipé
d'un anti-tab métallique automatique,

Le volant de commande du tab est situé sur le

tunncl entre les sidges AV. Un index indique 1la
position du tab sur une lumidre graduée de 0 A 10.

( 0 = plein piqué

(10 = plein cabré
\

Débattcments de 1'empennage

horizontal ! page 1517
Surface de 1'anti-tab = 0,26 m*

Débattements de 1l'anti-tab page 1-17



-MANUEL de VOL LRdition n® |
pk 400/180 du :10.5.1972

— e —

FMPENNAGE VERTICAL :

Surface de la pgouverne de direction : 0,63 me

ILan commande de la gouverne de direction cst
classique, par palonniers el par cables.

Débattements de la g. de direction : page 1.17

H

ATTERR1ISSEURS 1

Le train fixe tricycle cargéné a 3 roues iden-

tiques dispose d'une suspensionoeléo-pneumat!-
que A grand débattement.

Le démontage des cardnes de roues entraine une
diminution importante de la vitesse sur trajec-
toire et des vitesses ascensionnelles,

Le train AV est conjugué au palonnier pnr 1'in-
termédiaire de biellettes A ressorts.

Il est équipé également d'un verrouillage au-
tomatique en vol de la roue dans 1'axe,

(amortisscur détendu),

Voie

: 2,58 m,
Empattement. t 1,65 m,
NDimension des roues 1380 x 150
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“MANUEL de YOI - fdition n® 1
ok 400/180 du 1'0.5.1972

Fression de gonflage des pneus AV | 2bars
AR 1 2,2 bars

AV, 160 mm.

Amortisseurs (course) EM*- 180 =,
Pression de gonflage des sAV. 5,5 bars
amortissours AR, 6 bars

SCHELL fluid &

Huile 1} pp Hydraulic 1 (Aéro).

FREINS

L'ensemble de freinage du type hydraulique
comporte un circuit indépendant sur
chaque roue,

lLe freinage est obtenu en fin de course des
palonniers (places AV),

Le frein & main agit sur les 2 roues principales.
A 1'arrét, i1 est indispensable de caler 1'avion,
Huile du circuit hydraulique : MIL.H,5606-A

1.4,
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GROVPY_WOTO - PROFULSFUVR (e n.r.)

1L YOOM] MU
% cylindres epposés b pliat
IS i horizontalemsent A prise directs

Refrojdissement par air.

Type ' 0. W0 AdA
Pog lme manImiws ontinuv 2700 tr/m
masimum d'vtiiisalion normale : 2000 tr/m

ﬁﬁ‘_}l!-c

Teux de compression 1 B,5 /)

Tomplrature maxi de culnese 1 2607 C

Tewp/rature maxi de fae y 160° C
: horaire
1

sens da rotation du motour

Ordre d'allumagc 1 3. B M

HUJILE
Corter d'hutle fmmerpd (capacité) 1t 7.5 )
Vression d'huile 1 fimlentd 1 1,77 bar

Pression d'huile ¢ KNormale v h,2 & 6,3 bars

Choix de 1'huile &n fonction e la tempérolare
extérieure 1

Température eupérieure & 15°C =SAE 50 {n"lﬂﬂ‘
Température compriee entre 3060 el -20°¢  =SAE W0 (n® 8O

Température MAXI de 1'huile = 118" C

o ————————————

FLECTRICITE : Une lampe témoin (rovpe) indique 1o
non fonctlonnement dc 1'a1ternateur, Cae cirenit est

protégé par un fueihlc temporimé de ho A,

1.5



- MANUEL de VOL- Edition n® 1
DR 40O/ 180 du 10.5.1972

b

ESSENCE :
miniE 91 - 96

Esanfice "Aviation" Indice d'octane ou 100-130
ou ( 115-145
Pression d'essence maxi = 0,420 bar
Nésirée = 0,210 bar
mini = 0,035 bar

Réservoir d'essence principal AR = 110 1.

(10 derniers litres de ce réservoir ne sont uti-
lisables qu'en vol horizontal),

Réservoir d'essence Avant Droit 40 1,
Avant Gauche hO0 1.

Le robinet de commande se trouve sur le tunnel de
tableau de bord et permet de choisir 1'un des 3
réservoirs et de fermer le circuit.

L'installation G.M.P., dispose d'un réchauffage
carburateur (commande par tirette & blocage
"Tout ou rien”) et d'une commande de richesse

(tirette Jaune),

1.6



-~ MANUEL de VOL- Edition n° 7
DR 400/180 du 1 Flurie 1929
HELICES
1 2 3 b
MARQUE
Sensenicll Sensenicl Sensenicl) Sensenich
TXFE 76 EM 76 EM 76 EM 76 EM
18850.64 8550.68 8550,58 | 8550, 54
DIAMETRE » - » .
1,93 1,93 1,93 1,99
PAS
64! 68" 53: 5!,-
REGIME MLIN1 o R
PLEIN GAZ
(4]
PAS FIXE 2300 t/mn| 2250 t/mr{ 2500 t/mr{ 2500 t/mn
NIVEAU MER l
PR 3 P,
REGIME MAXI ‘
ﬁ"TlLIbnTION 2600 t/mn
ORMALE g | . .
NOTA : édviter une utlilisation continue & des

régimea compria entre 2150 T/mn et

2350 T/mn.

Toute réduction de= Jdiamiatre est interdite,




MANUEL DE VOL ,Edition n®13 Sept.80
DR 400/180 Révision n°13 Nov,86

HELICE

MARQUE : EVRA

TYPE : TR5 180 102/140 CR 11

DIAMETRE : 1,80 m

PAS  : 148 cm

REGIME PLEIN GAZ : 2150 tr/mn

REGIME MAXI. d'utilisation normale : 2600 tr/mn

NOTA : Voir chapitre 7 en ce qui concerne les limita-
tions et performances de cette hélice.

1.7 A



.- MANUEL de YOL Edition n° 1
DR 400/180 du :10.5.1972

CABINE :

L'habitacle est accessible par une verridre
coulissante largable s'ouvrant de l'arriére

vers l'avant.

Les 2 sidges AV, disposent de 6 positions de
réglage.

Les sidges AV, et AR. sont équipés de ceintures
de sécurité A débouclage rapide.

DIMENSIONS DE LA CABINE

Longueur : 1,62 m
Largeur 1 1,10 m
Hauteur : 1,23 m

CONDITLIONNEMENT 1

2 aérateurs au tableau de bord assurent l'ali-
mentation en air frais.

Le débit et l'orientation sont réglables,
Les passagers disposent également de 1

1) commande de désembuage
2) Chauffage cabine

L'ensemble du chauffage est assuré par un échangeur
qui enveloppe le collecteur d'échappement droit.

1.8.



«MANUFL de VOL~ Edition n° |
DR 400/180 dn i 10.5.1972

DESCRIPTION DES D1FFERENTS EQUIPEMENTS :

a) STANDARDS :

Double manette de gaz centrale (Cde pompe reprise).
Contrdle de richesse (tirette jaune),

Réchauffage carburateur,

Coupe-batterie.

Clefs de contact sur sélecteur de maénétos.

Bouton poussoir du démarreur.

Ventilation cabine,.

Tirectte commande chauffage cabine.

Tirette commande désembuage pare-brise.

Robinet d'essence (4 positions).

Avertisseur sonore de décrochage "SAFE FLIGHT 164"
Poignée dec frein a main.

Volant de commande de tab.

Jaugeur essence 4 réservolrs sur ensemble Jeager
Température d'huile.

Ampéremétre,

Compte-tours avec totalisateur d'heures fonctionne -
. ment
Compas magnétique,

Niveau transversal a bille.
Indicateur de vitessce,
Altimétre.

Variométre,

Hadiateur d'huile ot valve thermostatique



-MANUEL d> VOL- Edition n* 1
DR 400/180 du: 10.5.1972

_

I'émoin lumineux do :
-volets
-réserve d'esscnce ANet AV.
- pression d'huile
= pression d'essence

- alternateur

Interrupteurs - disjonctcurs thermiques
(breakers)

- voyants

- indicateurs

- pompe électrique (= socours
- décrochage

- démarrcur

- servitudes

- Allernatenr



- MANUEL de VOL- Edition n°® |
DR 400/180 du : 10.5.1972

b) SUR OPTION :

Indicateur de pression d'huile.

Thermométre pare-brise pour température extérieure.
Thermoméetre & distance pour température extérieure.
Compas au-dessus du tableau de bord.

Compas électrique & distance.

Contrdle du mélange carburateur (mixture-monitor)
Manométre de pression d'admission.

Altimétre de précision (3aiguilles) en pieds.
Compteur d'heures JAEGER.

Chronométre de bord.

Manométre de dépression pour controle des instru-
ments P.S.V.

Directionnel pneumatique,

lorizon artificiel pneumatique (alimenté par pompe
a vide).

Horizon artificiel électrique avec son interrupteur
et son fusible,

Eclairage de tableau de bord :2 voyants rouges avec
rhéostat.

Antenne "pitot" chauffante (+ interrupteur & lampe
témoin)

Indicatour de virage électrique antiparasité,
Coordinateur de virage "ARITTAIN".

Feu anti-collision rotatif.

Radin V.IH.F.

adio compas,

YOR

ILS

DME

Hladio HF, 1,11



MANUEL DE VOL DR400/180

Marker beacon

Thermo carburateur

Thermo culasse

Phare droit et gauche + interrupteur et fusible
Feux de navigation

Statique secours sur flanc tunnel

Cdition 13 Révision 18 - Avril 1998 1.12
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MANUEL DE VOL EDITION N° &
DR 400/180 Du : 22.6.1977

TADLEAU DE 30RD version n® 1

1 Manette de gaz A8 Siiccteur magnéto
12 Compas magnetique 49 Démorreur

13 Airoteurs 50 Coupc-batterie

|14 Anémométre 51 Alternatcur

15 Horizon artificiel 52 Mixture

16 Aitimdtre 1 53 Chauifage cobine
17 VOR + ILS 54 Réchauffoge carbu.
18 Biile 55 Pompe électrique
19 Directionnel 61-62-63 Fusibles

20 Voriométre 64 Chronométre

21 Récepteur VOR

22 Suction PSV

23 Altimétre 2

24 Compteur d'heures

25 Sélecteur d'écoute

26 Radio-compas

27 VHF n°l

28 VHF n°2

29 Prescion d'admission
30 T° culasses

31 Tachymitre

32 T° extirieure

33 Amperemétre

34 T° huile

35 Pression d'huile

36 Jaugeur essence AVG

37 Jaugeur essence AVD

38 Jaugeur cssence AR

39 Jaugeur essence SUp.
40 Fusible 40 cmpéres

41 Jacks radia

42 Interrupteurs fusibles
43 Veyants

44 Eclairoge Tableau l2 bord (optien)
45 Interrupteurs fusibles
46 Fusibles

1.13 bis
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Axlans Pisara Rabln

DR 400/180

11-
12-
13-
14-
15-

TABLEAU DE BORD gzpston K° 2

Edition K’ 8
du 28,.06.1977

Q 0o 0686686
s 986648

Chronomdtre (option)

Anémomdtre
Horizon 16-
Altimdtre 17-
Indicateur de virage 18-
Conservateur de cap (opt)
VarioméLre 19-
Tachymdtre
20-
Optiong i1-
22-
23-
Manomdtre de dépression (opt) 24-
Température d'huile 25=
Pression d'huile
Ampdremdtre ou voltmdtre 26-

Indicateurs de quantité d'essence

1.13eer

- disjoncteurs

Aérateur
Manette des garz
Jacks radio
(option)
Interrupteure-

Selecteur magnétos
Dis joncteurs
Chauffage-
désembuage
Voyants

cde de mélange
Réchauffage
carburateur

Inter. batterie «
alternateur
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- MANUEL de VOL- CLdition n® 1
DR 400/180 du : 10.5.1972

CHAPI?RE II : Limites d'emploi

a) Bases de certification :

L'Avion DR 400/180 "Régent"™ a été certfid

le 10-5-1972 en catégoriec normalec et ntili-
taire conformément nux conditions techniques
suivantes

- Conditions générales du réglement Air 2052
misa a jour du 6 juin 1966,

- Conditions complémentaires pour conformitd
4 FAR part 23- amendement 7

- Conditions particuliéres relativesau lar-
gage verriere,

b) Vitesses limites (Equivalent de vitesse, TAS)
A la masse maximale @

Vne ¢ §Vitesae a ne pas dépasser) : 308 km
Vno : (Vitesse maxi d'utilisation
normale) 1 260 km
Ve t (Vites=e de calcu) en croi-
sidre) : 260 Y
Va EVitesse de manoeuvre) : 21% kn
Vfe : (Vitesse limite, volets
sortis) 170 Xn

Repéres sur l'anémometre @

- Trait radial rouge : 308 km/

- Arc jaune de 260 A 308 km/h
(zéne de précaution "mir calme")
-Arc vert de 105 & 260 km/h (Zone d'utilieation nor
ma

i
-Arc blanc de 95 a 170 km/h (“one d'utilisatior dec

L'avertieacur de décrochage fonctionne 10 & 15 ko' iy
avant le décrochage.

b |
P
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c) Facteurs de charge limite de calcul & la masse
maximale :

- Volets escamotés (lisse) : Cat."N" : n = 43,8 et n = -1
Cat."U" : n = 44,4 et n = -Z
- Yolets sortis : Cat."N" et "U" : n = 42

d) Mosses maximales autorisées :

- Catégorie "N" : Décollage : 1100 kg
Atterrissage : 1045 kg

- Catégorie "U" : Evolutions : 950 kg

e) Centrage :

- Mise & niveou : longeron supérieur du fuseloge,
- Référence du centrage : (Bord d'attoque de la partie
rectanguloire voilure.

- Longueur de la corde de référence : 1,71 m

- Catégorie "N" Limite AV : 0,205 m & 750 kg (12%)
- 0,428 m & 1100 kg (25%)
Voriation linéaire entre les 2 mosses.

Limite AR : 0,564 m (33%)
T limite valable quelle qu
soit la masse),

Avant tout chargement, le pilote doit s'assurer que la
masse et le centrage sont & l'intérieur des limites pres-

crites.

NOTA : (Lo banquette AR doit comporter une ceinture par
- passager,

2.2
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Graphique ,Masse, Centrage

u

—— i ———, —— i ———
-

0,205 0428 0586dm '
129, 25y, 3%

f) Plaquettes obligatoires s

1)

Soute A bagages.
Maxi 1 60 kg

VYoir centrogramme

Ne pas fumer

3)

Conditions de vol., =
V.F.R. de jour

En zone non givrante

nN
.
L
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Cet avion deoit éLre utiliséd en
calépourie normalc cu utilitaire
conformémént au manuel de wvol de
l'avion approuvé par les Services
Officiels.

Sur cei uwvion tous les repéres
et plaques indicatrices sont relatifs

4) | a son utilisation en catéporie
normale.
Pour l'utilisation en catégorie

utilitaire se référer au ranuel
de wvol. Aucune manceuvre acrobatique
y compris la vrille n'est Auloriseée

pour l'utilisation en catégorie
normale.
V itesse de manoeuvre Va = 215 km/h = v:tesse

de manoceuvre maximum A leguelle on peut braquer
les gouvernes & fond. (Profondeur - Cirection
Ailerons).

Limitaticns G.M.P.

1°) Pour les avions sorlis avan! le 131.12.70

. Régime maxi.continu : 2700 T/m (trair
radial rouge)

. Température maxi culasse

. lnile : Tempdrature maxi
Pression Normale
(arc vert)
Mini ralenli 1.7 ‘bars

. Essence : Pression mini 0,015 bar

2° Dour les avions sortis apres le |.1.80

260°C
LIROC(trnir vowy
4,5 & 6,3 Lars

. Rédgime maxi continu : 27001/ m (trait radia
. Régime maxi d'utilisation normale: 2000t m
. Températuer culasse : 260°C
. Huile : Température maxi : 11R°C(reait vony
Pression normale : W,5 & 6,73 hoa
(are vor:)




Manue! de Vol Py o
DR 420/180 Aulans Rissra Rabin 'Edfi"lorl '2
Fevrier (1980

Mini ralenli 1,7 bars
. Essence : Pression mini : 0,035 bar

h) Repéres sur le tachymétre

I) Pour les avions sovlis avant le J1.12.79
Arc rouge 2150 a 2350 t/mn
Arc vert 2350 a 2700 t/mn

Trait rouge 2700 L/mn

2) Pour les avions sortis aprés le 1.1.1980

Arc rouge 2150 a 2350 t/mn
Arc vert 2350 & 2600 t/mn
Trait rouge 2700t/mn

Escence "AVIATION" Indice d'octane mini : 91/96

ou 100/130
ou 115/145
T
| Réservoirs | Capacité totale
- .l
{' Principal I 110 1.
| AV. Droit | 40 1.
| AV. Gauche | 40 1.
j) LUBRIFIANT :
Capacité du réservoir 7,6 lilres
Jauge minimum : 3,8 litres (4 guarts)
Jauge maximum i 7,6 Litres (8 quarts)

k) EVOLUTTONS :
Décrochages (voir page H.1)
INTERDICTION :

Aucune manoeuvre acrobatique n'est autoriséc en
catégorie "N".
Vrilles interdites
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LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE " U "

Dans les limites de cette catégorie sont
autorisées les manoceuvres suivontes @

- Virages serrés

- Huit lent

- Viroge en montée dynamique

- Décrochages de mise en garde.

Ces manoeuvres doivent 8tre effectuées dans les
conditions ci-dessous :

Les sidges AR, doivent 8tre inoccupés.
Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se
sitver dans le domaine d'utilisation normale.

2.5 bis
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DR 400/180 du : 10.5.72
CHAPITRE III1 : PROCEDURES D'URGENCE :

1) Feu de moteur en vol

Fermer 1'essence,

Mettre plein gaz jusqu'a édpuisement du
combustible.

Couper les contacts allumage.

Couper le contact batterie et 1'excitation
de l1'alternateur avant l'atterrissage,

La coupure contact batterie supprime
Nota :(également le fonctionnement de 1'aver-
(tisseur de décrochage.

2) Feu de moteur au sol :

Ne pas enlever les capote

Diriger le jet de 1l'extincteur dans 1la
prise dynamique, ou par le trou rle
passage des échappements.

3) Panne de l'alternateur :

Si 1'ampéremétre indique “décharge" (-)
couper l'ecxcitation de 1'alternateur et
réduire les consommations électriques an
minimum, (Radio, instruments) puisque =enle
la batterie fournit du courant,

Aucune anomalie de fonctionnement du moteus
n'est & craindre.
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4) GIVRAGI. DU CARBURATEUR :

Si le régime dimimae =ans autre variatlon
des paramctres de vol (Vitesse—n1titudu)
tirer lc réchauffage carburatenv a fond-
Commande A& 2 positions : tount eru rien,

Le régime augmentera dés que 1a glace
sera fondue, Le fait de tiver Te réchauf-
fage carburateur provoque normalement une
chute de régime de 150 t/mn ot augmente 1-
consommation horaire,

Si le givrage erst brutal, tirer 1le pdchauf
fage cartmrateur et mettre plein gaz,

5) ATTERRISSAGE DE_FORTUNE :

- Vérifier les ceintures de adenrité,

- Fermer |'resence et couper le rirenit
édlectriqne avaut l'atterrissage pour
édviter tnut risque d'incendie,

NOTA : Fn cas de déformation u capot moi:
consécutive a un incident an cours
de J'atlerrissage et emp&chant 1'om
verture normale de 1a verriore vers
1'avant, utiliser le svatdme de 10,
gage 1 soulever les dent anneanx
rouges de largage, ouvrir le verron
crntral de verripre,

6) VRILLE INVOLONTALRE 1

En cas de vrille involontaire 1a vdeonpib-
ration rdoit &tre effectuée par des ar-
tions normales, classiques, (anche aux
neutres, pied contraire,)

Les volnts doivent ftre rentrie,
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CHAPITRE IV Procédures normales,

1) PREPARATION DES VOLS

Avant chaque vol, s'assurer que la masse
et le centrage sont a 1'lintérieur des 1=
mites prescrites (Par exemple & l'aide
d'un centrogramme).

DETERMINATION DU CENTRAGE POUR UN POIDS DONKL,

1° METHODE.

Utiliser le centrogramme fourni par le cons-
tructour,
important: Vérifier que le poids de départ
(point sur le centrogramme ).
corresponde bien & la dernicére
fiche de pesée.

2° Méthode :

Effectuer lc calcul classique des woments
avec les bras de levier suivants (rn m.)

Passagers AY e 0Ot m

" AR 1,19 m

T.ssence AR i+ 1,12 m
AV :+ 0,10

Nagages :+ 1,9
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EXEMPLE DE CALCUL DE CHARGLMENT 1

Masse de 1'avion A vide : 570 kg,

Centrage de 1'avion & vide : 0,239 m (14%)

Moment & vide : 570 x 0,239 = 136,23
Passagers AV : 154 x 0,h10 = 63,14
Passagers AR 154 x 1,19 = 183,16
Essence AR H 80 x 1,12 = fo 6o
Essence AV : 58 x 0,1 = 5,80
Ragages ! h x 1,9 - 7,00

1056 kg 55%,03 m.kg

CENTRAGE EN CHARGE :

Tg%%_ = 0,525 m

Le centre de gravité est donec & 1'intArienr
des limites et 1a masse totale est infdrienre
A la masse maxi autorisée.

“a T1hd ¢
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2) VISITE PRE-VOL

1) Pousser 1l'interrupteur géndéral (coupe-

7)

I;)

batterie sur marche.

- Vérifier l'indication des Jaugeurs

d'essence,

- Tirer 1'interrupteur général (coupéd),
contacts magnétos coupés, robinet
d'essence ouvert, correcteur alti-
métrique (richesse) tiré.

Avant le premier vol de la journée et aprés
chaque plein de carburant, apras avoir lais-
sé reposer quelques instants, appuyer sur
les purges essence

(voir planche 1 - 14)

-Vérifier les bouchons de fermeture des
réservoirs d'essence,

-Vérifier 1la mise & 1'air libre des
réservoirs,

-Vérifier la propreté des prises d'air
statiques

Vérifier 1'état des empennages.
Vérifier le tab (charniéres libres)
Vérifier les charniérea de la direction

Vérilier 1'état des volets et leurs char-
nieres,

S'assurer qu'en position fermé, les volets

solent en appui =ur Ins cnles,

h,»
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5) Vérifier les charniéres d'ailerons,

6)

7)

8)

Enlever les cordes d'amarrage et la fourche

de manoeuvre s8'il y a licu.

Vérifier 1'état des atterrisseurs principaux

Pression de gonflage des pneus

AR 2,2 bars
AV 2 bars

Vérifier que la course restante des amortis-

seurs soit au moins égale & 70 mm,

(Le haut de la caréne de roue doit se trou-

ver sous le trou repére de la caréne fixe,
{(Avion vide, essence quelconque).
Sinon regonfler l'amortisseur.

(Pressions : indiquées sur la jambe de train

de 1'avion)
Vérifier 1'étnt des cardnes de roues.

Vérifier la propreté verriére,

Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler
avec moins de 3,8 litres, repére n° 4 sur
la jauge.

Faire le plein pour un vol prolongé.
Vérifier 1'état de 1'hélice, du cBne, des
déflecteurs.

vérifier 1'état de 1'entrée d'air de 1a
prise dynamique et s'assurer de sa pro-
preté.

&=
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5) Vérifier les charniéres d'ailerons.

Enlever les cordes d'amarrage et la fourche
de manoceuvre s'il y a licu.

6) Vérifier 1'état des atterrisseurs principaux

7)

Pression de gonflage des pneus

AR = 2,2 bars
AV = 2 bars

Vérifier que la course restante des amortis-
seurs soit au moins égale & 70 mm.

(Le haut de la caréne de roue doit se trou-
ver sous le trou repére de la caréne fixe,
(Avion vide, essence quelconque).

Sinon regonfler l'amortisseur,.

(Pressions : indiquées sur la jambe de train
de 1'avion)
Vérifier 1'état des cardnes de roues.

Vérifier la propreté verriére,

Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler
avec moins de 3,8 litres, repére n° 4 aur
la jauge.

Faire le plein pour un vol prolongé.

Vérifier 1'état de 1'hélice, du cbne, des
déflecteurs.

Vérifier 1'état de l'entrée d'air de 1a
prise dynamique et s'amsurer de sa pro-
preté.

o
-
L )
-
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Vérifier la fixation des échapprements
Purger le filtre-décanteur,
Démonter s'il y a lieu le filtre & air et le

nettoyer

Fermer et verrouiller la trappe de visite
d'huile,

Vérifier la fixation du capot moteur supérieur
(dzus).

Effectuer la visite prévol compladte avent le

premier vol de la Journée. Ensuite on peut

limiter les vérifications a l1'état des gouver-
nes.

Avant de s'installer dans la cabine vérifier

1'arrimage des bagages.

3) AVANT DF_METTRE LE MOTFEUR EN MARCHE 1

Régler et verrouiller les sitges at Jes
ceintures de sécurité,

Verrouiller la fermeture de la cabine,

vérifier les commandes de vol.

Serrer le frein de parc (Point blanc sur la
poignée & 12 h.)

Pousser 1l'interruptecur génédral,

Régler le tab au neutre.

Pousser la commande de richesse
(Plein riche).

Pousser le réchauffage carburaleur,

Quvrir l'essence,

Rentrer les volets.
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/4) MISE_EN MARCHE DU MOTEUR :

- Pompe électrique en marche
- Lorsque les pulsations s'espacent, actionner
la pompe d'injection (commande de gaz) sur
toute sa course, 2 fois.
- Réduire les gaz.
- Batterle et excitation en circuit.
- Contacts sur magnéto gauche
(Position "Left" L).
- Démarrage
- Contact sur "BOTH"
_ Laisser le moteur tourner aussi prés
du ralentl que possible (surtout
s'i1 est froid) & un régime ou il
ne vibre pas.

Des explosions espacéea suivies de "puff" et
fumée noire dans les échappements indiquent un
moteur noyé.

Couper les contacts magnétos, pousser les gaz
4 fond, faire tourner 1'hélice au démarreur
une dizaine de tours pour éliminer 1'axces
d'essence.

Recommencer le démarrage normal sans pomper.
Si le moteur est sous alimenté (temps froid)

il cst nécessaire d'effectuer des injections
supplémentaires.

4.5
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Dés les premiers allumages c<orracts, ouvrir
légérement les gaz pour entretenir la rotation,

Par temps trds froid, brasser 1'hélice a la
main puis essayer comme ci-dessus,

Nota : Laisser refroidir le démarreur nontre
chaque tentative afin de ne pas le
griller prématurément.

5) ROULAGE :

Freins bloqués, mettre wn peu de gaz pour
faire basculer le nez de l'avion et &tre
assuré que la roue AV est déverrouillée.

Desserrer le frein de parc.

Rouler doucement pour évita autant que
possible d'aveir a freiner brutalement,

Meilleur régime de refroidissement au parking :
1200 t/mn.

Four un roulage rectifigne, éviter dec sollicit
ter continuellement le palonnier,

Les virages au sol doivent tounjours s'effec-
tuer A faible vitesse.

Pour des virages serrés o falble vitessea frei-
ner a fond de coursc de palonnier,

Fn roulage avec vent de travers, incliner I~
manche dans le vent pour contronler 1'avion,
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—

Rouler particuliérement doucement sur ter-
rain caillouteux. (Risque de projection sur
pales d'hélice, caréne de roues, empennage
horizontal).

NOTA

Le refroidissement étant calculé pour
le vol, éviter de surchauffer le mo-
teur nu sol, cn effectuant des points
fixes notamment),

Par temps humide et froid, tirer le
réchauffage carburateur pendant le
roulage et les actions vitales (Ne
pos oublier de le repousser pour le
décollage).

6) AVANT LE DECOLLAGE

- Faire chauffer s'il y a lieu vers 1200t/m

- Ne pas effectuer de point fixe moteur,

- Vérifier les magnétos individucllcment a
1800 t/mn (125 t/mn maxi entre 1 et 2

et 1+ 2).

- Vérifier la coupure de contact vers 1000t;
- Vérifier les instruments et la radio,.
- Effectuer les actions vitales (ACUEVER),

7) DECOLLAGE :

- NMéchauffage carburatcur et commande
richesse poussés,

- Mettre plein gaz doucement,

- Contréle du régime moteur (mini 2200),
Si le régime est inférieur interrompre
le décollage et faire contrdler le
moteur,
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Ne pas soulager la roue AV pour faciliter
la tenue dans 1l'axe.

Décoller franchement vers Vi = 100 Km/h,
Palier de sécurité,
Début de la montée vers Vi = 130 Km/h,

DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS 1

Utiliser les ailerons pour diminuer 1la
composante transversale due au vent,
Accélérer 1'avion & une vitesse supé-
rieure a4 la normale.

Décoller trids franchement pour éviter
de retoucher la piste.

Une fois en l'air, orienter l'avion vers
le vent pour corriger la dérive.

B) MONTEE 3

. Passage des obstacles

Vitesse de meilleur angle de montée avec 1°
cran de volets Vi = 130 km/h,

NOTA :

+ Montée normale 1

Rentrer les volets

ToujJours plein gaz, accélérer a la vitesan
optimum de montée : 160 A 170 Km/h,

(en altitude : Vi = 160 Km/h,

Régler le tab de compensation des efforts
sur la profondeur,

Couper la pompe électrique,

La montée au plus grand angle doit &tre
de courte durée en raison du refroidi=a-
(sement moteur.

1y
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Lea 10 derniers litres du réservoir d'essence
arriére ne sont pas consommables en montée.

9) CROISIERES 1@

- Manette de gaz pour régler le régime moteur
en fonction de la puissance désirée.

- Réglage du tab de profondeur,.
- Réglage de la richesse.
Correcteur manuel de la richesse du mélange.

Appauvrir progressivement jusqu'a ce que le
moteur ne tourne plus rond, puis, enrichir
suffisamment pour qu'il tourne & nouveau
réguliarement.

La richesse doit 8tre réajustée aprés chaque
changement de régime ou d'altitude.

Altitude de croisiere 1

Pour maintenir une puissance constante

i1 est nécessaire de pousser la manette

des gaz lorsque l'altitude augmente.
(Voir chapitre "Performances").

h'9-
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Il n'y a aucun incowénient sur le plan mécanique
A utiliser un régime de croisidre dit "rapide”

A savoir voisin mais inférieur a 2600 t/mn
(régime maximum) A& condition que la puismance
soit elle-méme inférieure & 75 %,

10)_DESCENTIE 1

-~ Tirer systématiquement le rédchauffage
carburateur, moteur réduit,

~ Diminuer la vitesse, régler le tab,

- Pousser la commande de richesse

(plein riche),

- Pompe édlectrique de secours en marche,

- En dessous de 170 km/h sortir les volets
au moment opportun,
Réajuster le tab,

Durant une deacente prolongde
augmenter de temps en temps le
régime afin de maintenir le
moteur chaud.

NOTA 1

11) ATTERRISSAGE :

- Vitesse de présentation,

Vi = 1,3 fois ln vitessc de décrochage
Vi = 125 km/h & 1045 kg.

- Réchauffage carburateur tiré A& fond
et bluqué .

- Richesse poussée (plein riche).
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Surveiller la vitesse surtout par vent fort.

Arrondir progreasivement,

ATTERRISSAGE MANQUE 1

La remise des gaz est possible en toute
configuration,

Pousser le réchauffage carburateur.
Rentrer les volets dds que possible A& 1a
position dérollage (1° Cran).

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS :

Présentation & inclinaison nulle en corrimeant
la dérive ou avec une aile basse (ail~ an vent)
ou un combin#é des 2,

Redresser juste avant de toucher,

Maintenir la ligne droite au palonnier ainsi
qu'd 1'aide du gauchissement qui sern maintenu
du cbté d'ol vient le vent,

12) APRES L'ATTERRISSAGE :

Rentrer les volets d&s le roulage,

A l'arr8t sortir les volets (on dvitera ainsi
de les détériorer A la descente des pamsngers),
Verrouiller le f{rein de parc.

Moteur A 1200 t/mn.

Sélectionner chague magnéto et vérifier 1n
coupure des contrcts,

Tirer & fond la commande de richesse ani apit
comme étouffoir en fin de couraer,
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- Surveiller la vitesse surtout par vent fort.

~ Arrondir pragressivement,

ATTERRISSAGE_MANQUE 1

- La remise des gnz est possible en toute
configuration,

- Pousser le réchauffage carburateur.

- Rentrer les volets dds que possible & 1a
position décollage (1° Cran).

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS :

- Présentation A inclinaison nulle en corrimeant
Ja dérive ou avec une aile basse (ail~ an vent)
ou un combind des 2,

- Redresser juste avant de toucher,

- Maintenir la ligne droite au palonnier ainsi
qu'd 1'ailde du gauchissement qui sern maintern
du cbté d'oh vient le vent.

12) APRES L'ATTERRISSAGE

- Rentrer les volets d&s le roulage,

- A l'arr8t sortir les volets (on évitern ainsi
de les détériorer A la descente des pPrasngers),

- Yerrouiller le {rein de parc,

- Moteur & 1200 t/mn.

_ Sélectionner chaque magnéteo et vérifier 1n
coupure des contrcets,

- Tirer A fond la commande de richesse ani agit
comme étouffoir en fin de coursare,
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Couper le circuit allumage,
Couper la batterie.

- Fermer l'essence.

Caler les deux roues principales,

13) DEPLACEMENT DE L'AVION AU SOL 3

- Utiliser la fourchette de direction de
la roue AV,

- Un centrage AR entraine le verrouillage
de 1a roue AV, Dans ce cas le déverrouil-
lage de cette roue est obtenu en soulevant
la queue de l'avion ou en appuyant sur
1'hélice,

Un braquage trop important de la

NOTA i roue AV entraine le serrage des
- freins de 1'une des roues princi-
pales.

1l4) AMARRAGE 1t

- Avion vent arriére,

- Bloquer lec manche avec la ceinture de
sécurité de la place pilote,

- Amarrer par les 2 anneaux sous les ailes
et 1l'anneau situé a 1l'arriére du fuselare,

" - Ne pas bloquer le frein de pare,.

- Caler les roues,

- Mettre 1la houssec.

h,1?



MANUEL de VOL, I'dition n° 1
DR 400/18C du :10.5.72

15 ) PRECAUTIONS A L'ENTREPOT

- Sans housse, le soleil fera apparaitre des.
marbrures dans le plexiglass de la verriére.

- 81 1'avion est inutilisé un certain temps
veiller & sa propreté,

"Un petit effort sera toujours
récompensdé"

- Brasser également 1'hélice quelques tnurs

au minimum toutes les 2 semaines pour In-
brifier les parties internes dn moteur,

Le plein d'essence emp&che la condensation

dans les réservoirs,




Manue! de Vo Edition 2

Ascdanes Ploara Aabin

% 400/ 160 AU Féyvror RO
Section &
LIMITATION ACOUSTIQUE
Conformémenl & 1'arrété du 3 ayril 1980 le
niveau de bruit admissible pour 1'asion DR

a400/180 correspondant. A  la masse
certification de 1100 kg est de 74,7
Les limitalions (e Jdéfinition
de 1'avicn nécessaires pour que celul
cet.te exigence sonl les sulvantes :

naximale dec
dB (A).

-ci satistasse

- Utilisation de 1a s=eunle hilice

SENSENICH 76 EM 855-0-64.

- Limitation de la puissance maximale

d'utilisation normale a 2600 RPM.

Dans cette définition, le niveau de bruit déterming

dans les conditions de [l'arrété
4 la puissance maximale d'utilis

est de 73,1 dB (A).
L'avion DR 400/180

formément 1'arrétd du 3 Juillet

précils, et
ation normale

A T'l‘gll oc0n -
1975, le

certiticat de type limilalion de nuisance

ne 45 & 1a dote du 6 Mars 1980.




MANUEL de VOL- Edition n° |
DR h00/180 du :

10.5.72

Vent de travers limite démontré

40 km/h - 25 M.P.H, - 22 knots

Vitesses de décrochage 1 Vi en km/h .
(au poids total)

Inclinaison de l'avion 0 30°| 6o°
Volets rentrés 105 113 148
Volets Ier cran - décollage 99| 106 1ho
Volets 2ém cran - atterrissage 95| 102 134

Etalonnage anémométrique 1

L'installation anémométrique étant bien
adaptée, les vitesses indiqudes sont pratique .
ment égales aux vitesses conventionnelles

Vi = V conventionnelle

Les vitesses indiquées ne seront corripgdes
qu'en fonction de l'altitude et de la tempéra-

ture extérieure,

‘an
-
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MANUEL DE VoL
DR 400/180

- PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Par vent nul, volets ler cron.
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- Manucl de vol -

DR 400/180

Edition 1 du 10.5.72

Performances en palier

&4 la masse maximale 1100 Kg
en atmosphére standard
au reglage mixture optimale
sans réserve de carburant et par vent nul

Hélice Sensenich 76.68

Puissance | Altitude | V vraie | Régime [Distance
Consommation feet Km/h Mo teur Km
Durée
Pleine 0 278
Admission looo 273
8000 267
12000 255
75 % 0 248 2500 1200
39 1/H Looo 257 2600 1250
4H 52 8000 267 2700 1300
60 % 0 228 2310 1350
32 1/H 4000 235 2400 1390
51 56 8000 242 2490 1430
12000 249 2580 1470

Performances en plané

Moteur coupé, 1l'avion plane
9,5 fois sa hauteur a VI 150 Km/h

I.'altitude et la température n'ont pas
d'influence sensible.




- Manuel de vol - DR 400-180 Edition 1 du .10.5.

Perfaormances de montée

en atmosphere siandard

volet a 0°

pleine admission, mixture optimale
Hélice Sensenich, 76.68

A la masse de 1100 Kg
Vitesse ascentionnelle au sol 4,2 m/s
Réduction de 0,24 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 15500 ft
Vitesse optimum 170 Km au sol

heas 150 Km; Aau pgafond

A la masse de 900 Kg
Vitesse ascentionnelle au sol 5,8 m/s
Réduction de 0,26 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 20500 t't

Influence de la tcmpérature

Chaque 10° au-dessus du standard abaisser
le plafond de 1000 ft el diminucr la
vitesse nmscentionnelle de 0,24 m/s

-y
[

-
-
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MANUEL DE VOL
DR 400/180

- PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE

Par vent nul, volets 2&me cron
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-MANUEL de VOL- Bdition n°® |
DR 400/180 du 310.5.72

CIAPITRE VI ENTRETIEN COURANT :

1) Nettoyage :

- Laver 4 1l'eau et au savon - Rincer a
1'eau claire.

~ Ne jamals utiliser le jet,

- Lustrer les peintures avec des produits
trés légérement abrasifs,

- Ne pas employer de produnits & base de
silicone.

- Pour la verriére employer un produit spé-
cial pour plexiglass,

2) vidange 1

- La vidange de l1l'huille moteur doit &tre
effectuéde toutes les 50 heures,

Pour l'inspection des 50 et 100 h,

NOTA : E se référer au manuel d'entretien,



MANUEL DE VOL Tdition n® 2

DR 400/180 Du 1-9-1972

CHAPITRE VII : ADDITIFS :

1) Remorquoge :
Votre DR 3400/180 "Régent" comporte 1

- Un ronforcement de structure monté sur ltavion
en usine

- Un b&ti tubulaire équipé d'un crochet Aérazur
Type 12 A

~ Une poignée de commande de largage au niveau du
pilote

- Une plaquette d'utilisation prds de la commande
do largage.

élice autorisée en remorquage ¢

Planours ¢t 76-58, 76-54 (76-64 tombe dans les
récimos critiques en utilisation normale)
Danderoles t 76-54 (76-58 tombe dans les régimes
critiques en utilisation normale)

PROCEDURES DL REMORQUAGE PLANEUR 3

En plus des procédures habituclles, fairec un ossai
do fonotionnement du crochet avion et plancur

Configuration remorquage t

Volets au ler cran jusqu'a Vi 140 (rentrés au
dessus)
Pleino admission pour toutes les montées,

Desconte § Ne pas réduire en dessous de 2500 t/mn
TTTTTTTT  pour éviter un refroidissement trop
important du motcur, Vitesse recommprndde
Vi t 250 km/h

VITESSE DE REMOROUAGE
Planours § Toutes les vitesses entre la vite=an
mini de remorquage avion Vr ot la vitesse i

autorisée pour le planeur en remorque sont utilyasa.
bles

T 1



SR 35 _YOL Editien g° 2
DR 409/180 au § 1-9-1972

La vitesse optimum de mentéde ddpend des ocarac-
térdstiques plansur ; peur des planeurs peu chargé:
4 mR et deo. finesse meyemne, la vitesse eptimmm '
et Vr, pour des plameurs tris chargés au m2 et de
gtemde fimesse, elle peut dépasser 130 Km/h,

Vae vitesse demoatée plus grande que l'eptimmm
a_t Stre nécessaire en cas de refroidissememt.
eritique,
BANDEROLES 3
En pius deoe precédures habituelles 3 .
- faire un essei de fonctiemmement du erechet de
1%avien -
- Asereocher emsuite le cdble A 1'avion et & 1la
bamderelis
- plaser la banderele replide sur le sol en aveat
de l%avion afin que ce dernmier ait atteint ume
viteose suffisante au moment ed la banderele
guitte le sol, Dans le cas d'accrochage en
spick up®, la vitesse de présentation de ltaviem
ésdt Stre de 105 Xm/h
Une vibeese toute proches de Vb est A censerver
peur teut le vel.
Bams le sae de remorquage de bandereles A faible
vitesees o par temps chawd, si bDesein eet, memter
ke déClecteur (plan 58—319, sur le¢ capet metewr
imférieur pour aveir un meilleur refreidisesment
sptewr, le mentage de ee déflecteur esi préva en

Plagmette obligateire peur l'avien équipéd d'wm
crovhet 0 TeROTURAGe |
tiom de l'avien en remcrquage,
ter le Mammel de vel appreuvé

7.2



MANUTL de VOL Edition n° 2

DR400O/ 180 du : 1/9/1972

LIMITES D'UTILISATION

| 2) 3)

Masse remorqueur en Kg 760 850 1000

Vitesse mini remorquage ,
planeur Vr . 115 120 130

Viteﬁaa mini remorquage .
banderole Vb 100 105 .. 120

Valeur minl de la vitesse
autorisde pour le planeur

en remorquage 140 145 160
tlasse maxi planeur

Vz a Vr = 0,Tm/s 915 710 370
Massc maxi planeur |

Vz & Vr = 1,7 710 555 295
100Cx.S maxi des bandero- 190 125 43
| les
Note :

1) Cas normal d'emploi 1 1 pilote - 1101 esscvice.

2) Cas d'édcole de pilote remorgqueus,

3) Cas limite exceptionnel : convoyage de personnnl
avec retour d'un planncur ldéger, jet de ruspoce
tus avec banderole. ciduitn,

CADLL

RESISTANCE A RU
- mazximale § 1000 da N

- winimale ; 0,3 fols la massc plascur.




NANERL JE VoL Editien a° 2

DR 4006/180 Du 3 1-9-1972
PERPORMANCES EN REMORQUAGE en m/s 1
f_h- dn remerqueur 60 kg | 850 kg | 1000 kg
Vatassw 4o déc 87 92 100
valgts ter cran (Mm/h)
sesenslente llis
4 on 498 A Vr avee *
oy (eomd, PAR 23,65
”m R/ 2,75 2,9 3,15
A Vr sane plameur (m/s) 7:2 5:2 :9
R A Vi ewec banderele
L 2!75 2.9 3.'5
A ssms bamderele 6,3 5,4 b, b

1o (a23) | 30 (330)

hss (253) 6s0 (IT3)

333 (220) | sie |
620 (360) | 9vo (350) |




MANVEL de VOL

DR4

180

Edition n® 2

du

1/9/1972

I'LRFORMANCES DE DECOLLAGLK SUR IIERBE PLANEUR SUR ROUE :
(suite) '

REMORQUEUR 830 Kg

Dans chaque case, ¢
1'arrdt pour passer 15m a V =
(Longu :ur du roulement pour atteindre 1,

1,3 Vsli.

T3

masse planeur
300 kg 600 kg
altitude température
o« st15° 505 (285) 710 (415)
St +20° 560 (325) 795 (470)
v St=T° 695 (410) 1005 (615)
N000TS | gt wa0e 775 (465) | 1135 (705)
- REMORQUEUR 1000 kg
—_— st = 15° 700 (415) -
St s+ 20° 760 _(470)
z - hooort | St =7° 985 (600)
' St +20° 1110  (690) |

distance totale en mdtres depuis

1 Vs 1)



- MANUEL DE VOL -~ Edition nr
DR 400/180 Du : 29.5.73

2 )~ INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

( sur option)

Copacité : 50 litres

Bros de levier : 1,6l m

Localisation : sous le coffre & bagages

Pour utiliser le carburont contenu dons le réser-
voir supplémehtaire consommer d'obord une quantité suf-
fisonte du réservoir arriére puis vidanger le carburont
du réservoir supplémentaire dans ce dernier & l'aide de
la tirette placée sur le tunnel avont.

Lo quantité de carburont contenue dans le réser-
voir supplémentaire est donnée par un indicateur placé

dans la partie supérieure droite du tableau de bord.

7.6



MANUEL DE VOL Edition n® 7
DR 400/ 100 o 10.5.76

‘= UTILISATION DU STABILISATEUR DE ROULIS
(OPTION)

1) TYPE

2)

3)

Stabilisateur de roulis EDO-AIRE-MITCHELL CENTURY 1-AK 306

LIMITES D'EMPILOI

Ne pas utiliser le stabilisateur lors du décollage et de
l'atterrissage.

PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement le stabilisateur peut
atre coupé momentanément soit en appuyant sur le pous-
soir situé sur le manche, soit en coupant 1l'interrupteur
principal situé au tableau de bord.

De plus le stabilisateur peut &tre facilement surpassé
en actionnant les commandes de vol manuelles.

——— 1 S s T T

4.1 Contible pxévol

Enclencher l'intexrrupteur principal du stabili-
sateur.

- Tourner le bouton de commande marqué "TURN" a
gauche ou & droite et vérifier que le volant
tourne dans la bonne direction.

- purant le roulage, le houton "TURN" étant au
neutre, contrdler que le manche tourne dans Jla
direction opposée lorsque l'on effectue un vi-
rage.

~ Vérifier le mouvement des aileronsa.

- Contrdler gue lorsque l'con appuie sur le bouton-
poussoire situé sur le manche le stabilisataur est
désengagé momentanément.

- =
f I




MANUEL DE VOL Edition n®7
DR 400/180 Du : 10,5.76

4.2

4.3

FOTE :

Avant décollage et atterrissage

Couper 1'interrupteur principal du stabilisateur.

Montée, croisilre, descente

Aprés avoir stabilisé 1'attitude de l'avion et
ré&jlé le trim de profondeur, enclencher 1'intar-
rupteur principal du stabilisatsur.

Le bouton “TURN" étant réglé au neutre, ajuster
le bouton marqué "TRIM" pour éviter toutas dérive
de cap.

Un virage peut &tre commandd soit manuellement en
appuyant sur le bouton poussoir du manche et en
actionnant les commandes, ecit sn tournant le
bouton "TURN" (virage & taux standard).

Pour voler horizonialemerit et sane dérive de cap,
il eat nécessaire d'avoir bien réglé le trim du
stabilieateur, et de veillar d gardar la bille
de l'indicateur au mlieu.



MANUEL DE VOL ENITION N° 9

DR 400/180 Du 26.04.1978

4 - Nélice A pas variable IOFFMANN
HO-V 123 ¥/180 R (option)

1- Généralités

Hélices HO=V 123 K/1R0 R
.Diamdtre 1,80 m
. Perit pas A R ® B3 EMeue snsvonveme 137
, Grand pas 3 R = 63 cm.cvuuurinrnns 21°
. Cbhne : VP 300 96
. Régulateur : B 210689
Lors de 1'utilisation de 1'hélice a pas variable, un
mano de pression d'admission est nécessaire.

La commande de régulateur hélice doit &tre en positicn
24,

2- LIMITES D'UTILISATION

- L'utilisation de¢ 1'hélice 3 pas variable augmente la
masse & vide de 7,03 kg
Les bras de levier de 1'hélice est - 1,0 m

- le moment & vide charge de - 7,023 kpm

- Repdres sur le tachymdtre
Arc vert : 2350 2 2700 t/mm
Trait rouge : 2700 t/mn
Arc rouge : 2150 A 2350 t/mmn est A supprimecr.

o



MARUEL DE VOL Fdition N° g
Du : 26.04.1978
DR 400/ 1RO

3- UTILISATION NORMALE

Changement rapide : Nombre de tours 3 augmenter
"POUSSER TE BOUTON"

Nombre de tours 3 diminuer
"TIRER LE BOUTON"

. Réglage fin * Nombre de tours 2 augmenter
"IOURNER A DROLTE"

: Nombre de tours a diminuer :
"TOURNER A GAUCHE"

. Mise en route du moteur : plein petit pas
. Mise en température et roulage : plein petit pas
Contrdle hélice : Plein petit pas mettre 1800 t/mn
Passer ? 2 3 fois du petit pas

au prand pas
Remcttre petit pas

. Décollape ! Plein petit pas - Plein paz
ATTENTION : Manceuvrer les commandes de gaz et

d'hélice lentement,

. Montée : Plein petit pas - Plcin gaz.
Si la montée optimalc n'est pas né-
cessaire, réduire la pression ¢'ad-
mission et le nombre de tours.



MANUEL DE VOL Edition N° 9

DR 400/180 _ Du : 26,04,1978
« Croigidre : Diminuer pression d'admission, et

nombre de tours 2 1'aide du r2glage fin
selon table jointe

. Descente : Diminuer pression admission jusqu'a ce
que le nombre de tours diminue, ensuite
mettre 1'hélice sur plein petit pas.

. Attertissage : Hélice plein petit pas, puissance selon
besoin.

» Arrét du moteur :Arréter le moteur normalement, toujours
plein petit pas.

- '‘4- PERFORMANCES

Voir page 7.13

5- ENTRETIEN COURANT

Voir manuel d'utilisation et d'entretien n° 25.05,73
pour 1'hélice 2 pas variable 2 constant speed.



Ny VOL

Edition ..° 9

Du 26.04.1978

v+ LZCTE DLCS EQIPEMENTS STANDARDS

Mot PIECE FOURNISSEUR REFERENCE
. | b_licc 3 pas HOFFMANN HOV 123 K/180FR
e __v_ariubla 3
i Céne 2'hélice HOFFMANN VP 20.76
IR [ =
R:gulaiaur WOOTMARD B 210689
1 napvoi d4'angle DECOURT e
| 1 | C owman 22 CESSNA C 299506 - 0105
. | Eit da modif. LYCOMING 0360-A3A en &1%
I
| N ——
’ ' Mano pression EDO-AIRE 29,250 ou écuiva-
! admissicm lent
i ' Tampcratvre Ep0O-AIRE 22 790 ou écuiva-
culacse 1snt

7.12




ANUEL PE VOL

"

400/ 180

Nu

Cditi

on N" 9
26.04,1978

PERFORMANCES EN CROISIERE

. Les indications suivantes sont conseillées en atmosphre
std, mixture optimale et sans réserve d'essence, masse
900 kg.

. HNombre de tours maximum dans

tous les domaines.
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MANUEL DE VOL Edition n® 10
DR 400/180 De juillet 1978

5 - HELICE HOFFMANN

HO 27 HM 1B0/160 Option
, Généralités

Hélice HO 27 HM 180/160
. Diametre 1 m 80

. Pas 1 m 60
. Régime maximal : 2700 t/min

. Performances

En atmosph2re standard
volets en position décollage
_2 la masse de 1100 kg
Vitesse ascentionnelle au sol : 3,8 m/8
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft
plafond pratique 12000 ft
vitesse optimum 150 km/h au sol - 140 km/h au plafond

-2 la masse de 900 kg
vitesse sscentionnelle au-sol 5,2 m/s
réduction de 0,27 m/s par 1000 ft
plafond pratique : 15800 ft

_ Influence de la température:chaque 10° au dessus du
standard abaisser le plafond de 1000 ft et diminuer la
vitesse ascentionnelle de 0,25 n/s

) voir section 5
_ aiterrissage ) voir page 7.16

-d
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7.6 - NOUVEAU TABLEAU DE

BORD
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DR 4007180 du Mai 1979
Equipements Positions possibles

- Anémomdtre........ L « 1

- Altiﬂ&trﬂ l ........... R R N R 2

- Indicateur de virage 1.......... 3

- Vll’ioﬂtte...-.----........ ----- ‘l-zﬁ

- TachymRtre.ivevsvacuass- .« waEaE . 5-20-26

- Compas megnétiqua.....eovsveeees 6-21
- Amplremdtre ou voltmdtre........ 7
- Température et pression huile... 8
- Indicateurs et pression essence, 9
- Commande de® BAZ....sservvensnns 10
- Contact général et interrupteurs 11
- Démarreur et sélecteur magnéto.. 12
o MIREWER vas ¢ s minesowswmnensweas 19
- Pompe &lectrique.....covevsnsen 14
- Réchauffage carburateur...... sen 19
- Tirettes chauffage........ov200. 16
- Disjoncteurs et fusibles........ 17

- ASrAtEUTB.. s1sevstrorsenssassnn 18

OP TLONS

- Altimdtre 2.........000.0 R R 20-5

- Horizon artificiel.............. 21

- Conservateur de cap..... T T 22

- Température extérieure.......... 23

- Indicateur de dépression........ 24

- Radio.. .. eveneanans siaaeves vy 25-26-27
- Rhéostat éclairage......... siae 30

- ChronomBLre...scseesenses ol i A s 29

- Voyants.......ccnunenn ses s isiee 30

- Tewpérature cylindres........... 31-20-23-9*
- E.G.Tevurs O~ = ) Ve

- Compteur d'heures............... '31—"0-21
- Pression d'admission............ ' ‘

- Température carburateur.........




Manuel de Vel Edition 11
DR 4007180 du Mai 1979

!

Cde volets

O‘

) 8

0
O o -
0o 2
0O v 3
O a3
O e E
@) & B
O

4 [(3]
N~

|
]

=
(9
@)
i
e
._ |
%
W 4

__"--L -
*|

Q
O
@

oo'l| =
oler I
O of - °
OO :
OII: :
®loo ), & °

29]
©
@

111




Manuel de Vol
N 4007180

- R
I
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Bdilion
du Mai

Afoomdtre.............oinvurnn.
Altimdtee 1. ... ... i n..
Indicateur de virage |
- Variomdtre
= FEORFMREER o o v v oy s
Compas magnétique...............
Amplremdtre ou voltmdtie.......,
Température et preassiom huile, . .
Indicateuras &t prersion espscnce.
Commande des gaz................
Contact général et interrupteurs
Nmarreur ot ad¢loctour magnéto. .
- Mixture
- Pompe électrique
Réchaulfage carburateur
Tiretter chauffage
Niajoncteura ot fuaiblen
Afrateurn. .. ..

..........

OPF TIONS

Altimdtra ?
Horizon ertificiel. .,
- Conservateur de cAp.. . ..........
Tempdrature extérieure.

Indicateur de dépresmion

.....................

Rhégetat £clairage
Chronomdtre
Voyants
Température cylindres......

.........................

Compteur d'heurea
- Pression d'admisaion..
Tampératura carburateur

...............

......

Positions possibles

1

?

1
h=26
5-20-26
6-21
7

n

0

10
11
12
13
14
15
16
17
1R

20-5

21

22

270

24 -35-36

25-26-27-12

2R

29

10

31-33-34-35-36-37-
20-21-9*

' 11-13- 14-15-36-137
\20-23
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7.7 - HELICE TRIPAL EVRA "GRAND PAS"

7.7.1 -

7-7.2 oy

7.7.3 -

7.7.4 -

Description

L'hélice tripale EVRA est réglable au sol ofin
de satsfaire oaux différents points d'odoptotion
d'un oppaoreil.

Dans le cas du DR 400/180, le pas est de 140 cm.
Limitations
Repére sur tachymetre :

Arc vert de 2150 a 2600 tr/mn
Troit redial rouge & 2700 tr/mn

Procédures d'urgences

En cas de vibrations anomales :

Réduire la puissance et la vitesse, otterrir

sur 1'oérodrome le plus proche et faire vérifier
les fixations des poles.

Procédures normales

Décollage :

Régime mini 2150 tr/mn

Montée initiale ovec 1 cran de volets

Vx - vitesse de meilleur aongle de montée :
125 km/h - 67 kt

Vy = vitesse de meilleur toux de montée
140 km/h - 75 kt

Montée normale en lisse :

Vx = 130 km/h - 70 kt
Vy = 165 km/h - 89 kt
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DR 400/180 Révision 13 Nov.86

7.7.5 - Performances

7.7.5.1 - Limitation acoustique

Conformément & l'orxété du 3 Avril 1980, le
niveau de bruit odmissible pour 1'avion

DR 400/180 correspondant & la masse totole
maximale de certification de 1100 kg,est de
74,7 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les con-
ditions fixées par l'arrété précité .ou ré-
gime maximal d'utilisation normole est de :

72,5 dB (A).

L'avion DR 400/180 a regu conformément & 1'
arrété du 30 Juillet 1975, le certificot de
type limitation de nuisance n°® & lo date
du

7.23
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7.7.5.2 - PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Por vent nul, volets ler cran.
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7.7.5.3 - Performances de montée

A lo masse moximale de 1100 kg en condition
standard.

7.7.5.3.1- Volets 1 cran "position décollage":

- Vitesse ascentionnelle moxi au niveau de lo
mer

Vz = 4 n/s

- Vitesse de meilleur toux de montée
Vy = 140 km/h - 75 kt

- Vitesse de meilleur angle de montée
Vx = 125 km/h - 67 kt

- Diminution de 0,25 m/s par 1000
7.7.5.3.2- Volets rentrés :

- Vitesse ascentionnelle maxi au niveou de la
mer :

Vz = 4,5 m/s

- Vitesse de meilleur taux de montée
Vy = 165 km/h 89 kt

- Vitesse de meilleur angle de montée
Vx = 130 km/h - 70 kt

- Diminution de 0,25 m/s par 1000"

- Plafond pratique : 14100 ft & Vy =
14Q kn/h - 75 kt

- Correction de mosse : + 0,6 m/s por 100 kg
de réduction

- Correction de tempéroture : -5% por 10°C ou
dessus dv standard

7.25
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- Temps de montée ovec consomsction, mise en route,
rouloge et décolloge compris :

5500 ' 8 min 30 6 1.

8500 15 min 12 1.
S— N — e —

10500 * 22 min 18 1.

7.26
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7.7.5.4 - PERFORMANCES EN PALIER
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7.7.5.5 - PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE

Par vent nul, volets 2éme cran
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CHAPITRE 7.8 : Utilisation du DR 400/180 en

Régime IFR de Jour at de Nuit, cn zonc non

givrante

7.8.1 - DESCRIPTION

7.8.1.2 Liste des dquipcments réglementaires
obligatoires permettant 1'usage da 1'avion

en Tégime LI'R

La colonne s/o précise si 1l'équipement eat
monté en version standard (s) sur 1'avion
ou en option (o) 1FR.

Equipement 1FR [s/fo
- llorizon artificiel oui 0
- Indicaleur gyroscopique de v irags| ont -

- lIndicatecur gvrosopique direetion | ou: s

- Manometre de dépression et
allll‘ﬂl"ﬂﬂlpf"l‘ nui (]

_ 29gltimétre sensible & ajustable [oni | ©

- Antenne anémomdtrique réchaulfée | oul 0
- Variometre oul "
- Thermométre extérieur pui | 0
- Chronométre oui | ©
- Prise pression slatigue secours oui 0
- Feu anti-collision oui | o
- Feu de posilion oui "
- Feux d'atterrissage puif o
- Lelairage des instruments de hovdl oni| o
- I'isibhles o rechange il o
— Torche ‘leeligue ,.‘.;]l n

7 »0




MaNuEL DE VO Edition 11

gk 4ugen du Juil JT8
- Vviir 1 (cat. 2) oui o
- VHF 2 (cat. 2) oui o
- VOR (cal. 2) oui o
- Radio compas automatique
(cat.Z) STN 0
- 1LS (cat.2) comprenant o
- rdécepteur radiophare aligne-
ment de piste oiri
- récepleur radiophare aligne-
ment de descente oni
- réceptewunr radiohorne 75MHz oui
- Standard d'exploitation o oo
- Tnlerrupteur reaxcitation al-
ternatour ul o
- Plagquette I1I'R oui 0

7.8.1.3 Réchaulrage e 1'antenne ancmomdivigups

a) Dis joncieur"P110T" : COUPE
Voyant "CHAUFF PITOT" : ALLUME

b) Disjoncleur "PTTOT" : MARCHE

Voyant. “"CHAUFF PTTOT" . EILINT.
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: - Eclairage tableau de bord
- Anémométre
- Horizon artificiel
Altimétres
- Radio-Compas
- Tachymétre
- Indicateur de virage (ou stabllisateur
de roulis (option))
8 - Congervateur de Cap
9 « Variomatre
10 - Température extérieure
11 - VPR + ILS
12 - VOR
13 - Température cyl%ndres
14 - Indicateur de dépression
15 - Montre
16 - Transpondeur (option)
17 = 1 ou 2 - Robinet statique de secours
1B -~ Aérateurs
19 - Vvoyant panne indicateur de virage
20 - Manette des gaz
21 - Phares .
22 - Eclairage instruments
23 - Fusibles
24 - Jacks radio
25 - pisjoncteurs
26 - Interrupteurs - disrupteuts
27 - Rechauffage carburateur
28 - Chauffage desambuage
29 - Commande' de richesse
30 - Interrupteurs batterie-alternateur

S AT T LI S PR S
I

31 - Réexcitation alternateur
32 - Demarreur '

33 - Selecteur de magnétos

34 - Poussoir "Test"

35 - Interrupteur JOUR-NUIT

36 - Voyants

37 - Interrupteurs Disrupteurs

38 - Reservolr supplémentaire (cption)
39 - Frein de parc

A0 - Commande et indicateur Tab

41 - Selecteur d'essence

7.32
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L,

42

43
44
45
46
47

Ampéremétre

Pression et tempéra

ture d'huile

Jaugeurs de carburant

Couplage PA (option)

Lampe de carte amovible (option)
Eclairage lampe de carte (option)
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7.8.2- LIMITATIONS

Les limitations de 1'avion équipé IFR
sonl identiques A celles de l'avion
DR"OO/180 Standard indiquées dans le
Chapitre 2 du présent manuel.

PLAQUETTE

ILa plaquette suivante doil étre apposéc
au tableau de bord (en remplacement de
celle prévue page 2.13).

CONDITIONS DE VOL. : VIFR DE JOUR ET IFR
DE JOUR ET DE NUIT EN ZONE NON Gl1VRANTE

7.34
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7.8.3 I'ROCEDIRES NDYURGENCE

Cos proctdures complélent celles de
l'avion stondard figurant dans le chapi-
tre 111].

7.8.3.1 - Panne_du_circuil ancéimomdct 1 i que

- Tidications erronées de 1'andmometre :
Véritier le fonclionunementl dn réchanfflfa-
e de l'antenne andmomeétrique, si voyanl
ambre allumé, repousser le disjonctaur,

- Indications errondes de 1l'andmométre ot
de 1'altimétre | (non concordance avec
l'altimétre 2) : mettre le robinet
"Statiqnue-SECOURS" sur SECOURS.

7.8.3.2 - llanne _¢éclairage normal

= Allmmer 1'éclairage e sacours

= Véritier 1'enclenchement du disjonclenr
d'éclairage normal
e platonnier peut dgalement compldéter
I'Aelairape do secours.

7.8.3.3 - Panne _de phare

— Véritdier gue les disjoncteurs sojoent sar
marche,
L'atterrissage sans phatre oxl possible,

7.8.3.4 - I'aune d'allernateur

La payme d'alternateur se Liradail por
1'al lamagze dn voyantl ambue,

- Véritdicer 1'indieation de 1a charere de
1 ampitromo e

- Controler el véenclencher dventuoel lemontd
le disjoncteur Malternatea el le dis-
Jnurl:-nl‘ exclilatdon.

7.35
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Si 1'un des disjoncteurs redéclenche
(surcharge) ou si la décharge se poursuit
- Couper 1l'excitation
- Déclencher le disjonclLeur 1'alternateur
- Couper tous les équipements élaclriques
non indispensables a la poursuite du vol,

7.8.3.5 Panne de batterie

Si & la suite d'une panne compléate de la
batterie, l'alternateur se dé-cxcite,
entrainant une panne totale d'alimentation
sulvyre le procédure suivante @

- Disjoncleurs batterie, alternateur et
radio (si installé) : COUPE

- lnterrupteur alternateur : COUPE

- Tnterrupteur excitation secours : MARCIHE

- Disjoncteur, alternateur ct radio (ei
installé) : MARCHE

~ Constater la remise sons Lension des cir-

cuits,

7.8.3.6 Panne électrique totale

Vérifier les interrupteurs ct les dis-
joncteurs e batteric ct d'alternateur.
5i le disjonctcur batterie seul est
déclenché :

- Couper les équipcments c¢lectriques non
indispensables a la poursuite du vol

- Réanclencher les disjoncleurs batterie et
alternateur

- Couper tous les équipements électriques

si nécessalre.
Utiliser la lampe de poche dec secours.

Effectucr l'atterrissage an maintenant
l'assiette donnée par las préalfichages
de pente 1LS.
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1

7.8.3.7 - Incendie d'origine électrique

- Couper le contact général

- Déclencher les disjoncleurs batterie
at alternateur

7.37
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7.8.4 - PROCEDURES NORMALES

Ces procédures complatent cellaes de
1'avion en équipement standard,.

7.8.4.1 - Préparation

Etude de la météorologie afin d'évi-
ter le vol en conditions dangereuscs
(minima, givrage... )

Vérifier que les pleins sont suffi-
sants pour le respecl de la réglementa-
tion.

7:8.4.2 « Avant-vol

vérification du fonctionnement

- du feu anti-collision

- des fecux de navigalion

— da l'éclairage cabine at planche de
bord

- des phares

- de l'inverseur jour/nuil

Présence  bord d'une lLorche élaclrique
de secours.

7.8.4,3 - ROULAGE

- Anti=-collision, feux navigation,
phares : MARCHE.
- Ne pas utiliser le réchauffage Titot

vérification du fonctionnement des ins-
truments gyroscopiques par virages al-
ternés.

- Horizon = Calage de la maguetie -
Barre horizontale

- NDirectionnel = rotation correcte

— Bille miguille = sens correct.

7.8.4.4 - Avant-décollage

- Réchauffage Pitot sur Marche
- Vérificalion depreasion instrunents

7.38




MANUEL DE VO!
DR 4007180

THILLAN
Juillet 78

- Eesal des VHF

- Essni dos VOR

- Essai radio-compas

- Test lampes-markers

— Transpondeur sur stand=by

- Chauffage désembuage selon nécessive

7.8.4.5 - Aligncment
- Calage du directionnel et tour d'hori-
ZOnN.

7.8.4,6 - Décollage
Maintenir toujours 1lc variometre posi-
tif - De nuil, dteindre les phares en

bout de piste.
7.8.4.7 - Montée et Croisiere

Il est rappelé qu'au-dessus de 8
pieds, il oxiste des risques (e trou-
ble de la vision nocturne pouv le
pilote.

7.8.4.8 - Atterrissage

— 1'atterrissage aveu un seul phare
est possible.

- Couper le chauftage Pitat pour rou-
ler jusqu'au parking.

000
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9) UTILISATION DU DR 400/ 180 EN

REGIME V.F.R. DE NULT EN ZONES NON GlVRANTES

<Liste des équipements spéciaux montés en plus des
équipemeants de pilotage et de navigation exigée
pour la délivrance du certificat de navigabilité
pour le vol V.F.R. de jour.

En accord avec 1'arrété du 10 Novembre 1967
modi fié par 1'arrfté du 8 juillet 1976.

- Un horison artificiel

- Un indicateur bille-aiguille

- Un indicateur gyroscopique de direction

- Un variomdtre

- Des feux de position

Un feu anti-collision

- Deux feux d' atterrlllage

- Un dispositif d'éclairage du tableau dec bhord
- Une torche électrique

- Un émetteur récepteur V.H.F. de catégorie 2
- Un récepteur V,0.R. de catégorie 2 ou un
radio-compas de catégorie 2.

Plaquette VFR de nuit

Fusibles de rechanges

—
- QW o~N TV LN
1

[
wn
y 1

7.40
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Fquipements Positions possibles

- Anéfmomdtees. .. ..., ..... R T
F BT ER 3 T PR R LT 2
Indicateur de virsge 1.......... 1
I T T i h-2hR
TACHNEIPEES v e iaes s sanvaee: 12 30-26
Coummas megnALiquUA, ... ... ...a.a,. H=21
AmpEremitra ou veltmdtra. .. .. .., ?
Température et preasion huile.., R
Indicateurs et pression essence. 9
vommands des gaz........... ..., 10

- Cuntact général st interrupteurs 11
Némarreur ot aflectrur magnéto.. 12

= HENEEERS oio tailie s 5e om0 08 228 B3 i 11
Porpe électrique................ 14

- Rechaulfapge carhburateur......... 1§
Tiretten chauffage. . 16
Mmajomcteurs et fusihles. ... ... 17

COAATALEUTA. . it IR

I:_!'hNS
Kltrobtre 2. . cos e s s 2N=8
finrizon artificiel. . 21
tonservateur de cap. ..... ... s 2
‘empérature extfrieure........ .. 21
‘ndicateur de dépremrsion........ 24
Cadie: .. i s e ae S O R 25-26-27
uiidonrat Adclairage............. 2R
FrONAMREEA . . e e e s 2"
S EAEIVEN 0 voatinie mimanoiing e (e ssen AW . 10
[ampérature cylindres ... ... ... 1-20-23-9%
BT s v s wowies . S— :
Compteur d'henres. . . M 31-2n-213
Presaion d'admigsion ...... - \

Tampérature carhurateur. . ...
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[

- l!!inznu
ceANémOmPLER. .. .. ...l

..................

Variomdtre........

-------------

Asplremdtre ou voltmbtre.......\
" Yewmpérature et pression huile...
Indicateurs &t pression essence.
Commande des gar.............. Sa
Contact général et interrupteurs
Némarreur et sélecteur magnéto..
Mixture. :
Pompe élactrique,
Réchauffage carburateur
Tirettes chauffage............
Nisjoncteurs at fusihles...
Mrateurs......

-----

.......

R B R S

OPTIONS

- Altisdtre 2....

Horison artificiel..............
Consarvatevr de cap.-....... ...,
Température extérigure.,..... ..
lodicsteur de dépression
T
Rhéostat éclalirage
Chronomdtye. ...,
Voyentl....ocoracevnaninanant
Température tylindres........
E.G.T....
Compteur d'heures............
Pression d'sdmission......
Tempéreture carburatevur......

------
------ .
..............
LR
"

--------

AR TR e
¢

7.44

Positions possibles

Indicateur de vivage !.......... _

.
-

1

?
A
&-26
$-20-26
5-21
7
[
9
10
11
12
11
164
&
16
17
IR

20-5

21

22

21

26-35-36

25-26-27-32

2R

29

30 .

1 -33-34=35-36-37-
20-23-9"

! 31-33-34-35-3-37
\20-23

KT
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- La plaquette suivante doit Etre apposée au
i tableau de bord.

CONDITIONS DE VOL V.F.R
DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE

- PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SUITE A PANNE
BATTERIE

Si 2 la suite d'une panne compldta de la batterie
1'alternateur se dé-excite, entrainant une panune
totale d'alimentation, suivre la procédure

suivante : -

- Dis joncteurs Batterie, Altermateur et Radio
(si installé) i COUPES

- Nemeltre :
- Interrupteur batterie sur : MARCHE
- Interrupteur alternateur : MARCHE
- Conslaler le remise sous tension des circuits.
- Remettre uniquement les interrupteurs gui sont
né¢essaires & la sécurité du vel sur : MARCHE

PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE

Voir page 3.1

- RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NUIT

I1 est rappelé qu'au desaus de BOOO pieds, il
existe des risques de troubles de la vision
nocturne pour le pilote.

7.45
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- PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DFE NUIT

Ces procédures compldtent celles de |'avion en
équipement standard, décrites en gection IV

1) PREPARATLON

2)

3)

Etude de la mftéorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage...)

Vérifier que les pleins sont suffisant pour le
respect de la rdglementation

AVANT-VOL

Vérification du f[onctionnement
- du feu anti-collision

- des feux de navigation

des phares

- de l'inverseur Jour/Nuit

- de la présence A bord d'une torche électrique
de secours

ROULAGE

- Feu anti-collision, feux de navigation et
phare : MARCHE

- Vérification du fonctionnement des insLrumenm

gyroscopique

- Horizon - calage de la mequetts- hair-
horizoutale

- Directionnel - rotation currecte

- Bille aiguille - mens correct
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4) AVANT DEQOI LAGE

- Véritier dépression instruments
- Essai VHF
= Feaai VOR ou radia compas

- Chauffage - Aéganbuarge selon néceasitd
5) DF.COI.LAGE
- Maintenir le variomdtre positif

- De nuit, éteindre les phares ~n bout de
piste.

6' UTILISATION UF L'ECLAIRAGE DE NUIT

a -~ Fnclencher 1'#clairape - 2
h - Ajuster & 1'mide de 1l'&clairapw 1

selon hesoin.
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TABLEAU DF BORD I.F.R. 88

/ %0 | 3=
@@.gg‘_ﬂ
O HN

() 008 5

H i
8 od| -8
2 . |9rs
> Qo3
@ =
9 = e o
1 B &

37 38

20 o

~
™~

43
[D:D:\‘jJ_LLuiénmﬁ\
\.)"
Qﬂﬂr %’—Q
|

@
- |

4 %:? .W,
314

8@3
@
\‘ ¢

L
™



MANUEL DE vOL Edition 13 - Sept.80
DR 400/180 Révision 14- Aoit 87

lewewsves Anbmondtre

2e...vu.. Herizon artificiel ou Altimétre (Option)

Joo..ooi. Altimdtrs

&ie ‘Sacuiia Equipements optionnels

b.vvvuvss Indicateur de virage ou Bille

Taveseans Conservateur de cap (Uption) ou Variombtre

E.ovovvw. Variondtre (Option) ou Température culasse

9, 10.... Instruments opticennels

11, 12... Radio

13....... Voltedtre '

Té..oo... Tachynitre

I5....... Pression d'huile

16....... Température d'huile

17....... Equipement optionnel

1B....0.. Réservoir d'emplanture Gauchs

19....... Réservoir d'emplanture Droit

20,...... REservoir principal

21...444. Pression d'essence

22....... Indicateur de dépression (Oplion)

23....... Disjoncteur charge

26....... Interrupteurs Batterie + Alternateur

25.44.... S€lecteur magnétos

26....... Tirette de réservoir supplérentaire (Dption)

27.v.444. RéchaufFfage carburateur

28....... Tirette de Frein de parc

F 4 SR Disjoncteurs

30....... Indicateur de position de Tab

3.vuea.. Bouton de démarreur (wasqué par robinet d'ecsnnce
pesition "Termé")

32..v044. Volant de lab

J3....... Levier de commande de vole's

Ih..vvvus Robinet d'essence

3S5....... Mixture

36ssvseas Interrupteur "Pompe électrigue"

37.4v400ees Interrupteurs

J8... ... Potentiondtres "Eclairage tableau des beord® (Optine)

39....... ChaufTage Fitot (Option)

A0....... Tirettes de claufflage

&l.vivses Tusibles

42...4... Compas magnétigue

h3....... ARérateurs

b4..o0ves Barette de Yoyant:

bS....... Prices micro et casque

T AN
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PLANCHE DE BORD

1 ‘{ 39 38
@ |
/e, i o [EX2]

20000

90,0000,
hiege Do
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2iaias
28....0
2300000
2be0eee
.} SO
ZEIIUI.
2y S
K/ R

34-...-
ﬁ'--‘.
3&.-‘-.

fintwonétre

Horizon artificicl

Altiatlre

Radio ou Equipements optionnels
Réservoir principal

Indicateur de virage ou Bille
Directionnel

Variostlre

Radio/NAY ou Equipements optionnels
Tachysétre

Pression d'huile

Température d"huile

Voltsttre

Equipements optionnels ou Réservoir sup.
Pression d'essence

Indicateur de dépression (Opt.)
Disjoncteur de charge

Interrupteurs Ballerie + Allernateur
Sélecteur magnétos

Equipenent optionnel

Réchauffage carburateur

Tirette de frein de parc

Indicateur de Tewpérature extérieure
Dis joncteurs

Fusibles éclairages et Radio
Indicateur de positian de Trim
Démarreur (wasqué par robinet d’essence position “FERHE®
Commande de Irinm

Levier de commande de volets

Coupe circult essence

Connande de mixture

Interrupteur “Pompe électrique”

38 ou 45 Interrupteurs
39 o4 45 Potentiombtre éclairage

£0.000e
L] P
£2.00aa
43.u0ae
LI TP
Lh I

Comrande de chauffage

Compas magnétique

férateurs

Barette de voyants

Jacks radio

Radio ou Equipewent optionne!
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SECTION 1- GENERALITES

Les GPS dont la liste figure dans le tableau ci-dessous sont approuves, sur
\la gamme DR400, pour une navigation VAF de jour en vue du sol ou de l'eau.
L'intégrité de la position fournie par le GPS n'est pas assurée. Il incombe
par conséquent au pilote de vérifier fexactitude de cette position & l'aide
des autres moyens de navigation & sa disposition. Le manuel d'utilisation
du GPS, a sa demiére édition applicable, doit étre a bord de l'avion.

Le couplage des GPS listés ci-dessous a un directeur de vol ou & un pilote
automatique est interdit (sauf *).

'GPS APPROUVES SUR DR400 N° de série avion _
GARMIN 100 AVD jusqu'au NS 2215 inclus
KING 'KLN89 (*) jusqu'au NS 2215 inclus

KLNSD, KLNBOA (*)  |lusqu'au NS 2215 inclus

KLX 135, 135A jusqu'au NS 2215 inclus
MAGELLAN SKY NAV 5000 jusqu'au NS 2215 inclus
TRIMBLE TNL 2000 Jusqu'au NS 2215 inclus

(*) couplage & un directeur de vol ou & un pilote automatique autorisé

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquette sulvante est & ajouter a celles des pages 2.3 et 2.4:
rr— ]

GPS UTILISABLE EN YFR DE JOUR EN VUE DU 8OL OU DE L'EAU UNSQUEMENT.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE: Inchangées
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées
SECTION 5 - PERFORMANCES: Inchangées
-SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE: Inchangés

7.72 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998



