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LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

75 § | R——— Square feet

1 T, Feet

{2 ISR Pouce

Nm.e, Mille nautique

43 | P Kilometre

Whcuicamsssmmsinissse Metre

< R — Centimetre

S SOURRRORROR Noeud

M/S.eeiriieieneranann Métre par seconde

tr/min ou rpm...Tour par minute

V8. nmnamone Vitesse de manoeuvre

" N ——— Vitesse conventionnelle
Ve, Vitesse limite volets sortis
Vne.....ccoovennne. Vitesse a ne jamais dépasser
NI sissisiimmnia Vitesse maximale de croisiere
- [ SE——— Vitesse de décrochage configuration atterrissage
- [———— Vitesse de décrochage en lisse
| I Vitesse indiquée

KNV B osscsaintininns Kilometre par heure

PP sosvannavsnenivs Horse Power

BPR ccocsonsaiguuns Hectopascal

iNHG...ccocoovnenen Pouce de mercure

VA o TSSO Altitude pression

Fe o000 S e e Litre

17 7s o - | ERO—— Imperial gallon

110 | — US gallon

3] NRYE— Pound per square inch

| o SRS Pound

K ocenoncassinaninnens Kilogramme

°C v Degré Celcius

i L/ SPT— Degré Farenheit
. Volt

I s Ampeére

0.02
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LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

ADF ..., Automatic Direction Finder
(Radio compas)

/13 1 ¢ [P Air Traffic Control
(Transpondeur)

EOM ...ccoviscemivisnssn Communication Transceiver

(Emetteur-récepteur de communications)

DME .......oooeeeeen Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)
-1 I — Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)
LS arsnemsmia; Instrument Landing System
(Systéme d'atterrissage radiogoniomeétrique)
;| 4 S — Marker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)
PR e Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)
AUDIO.........c.u...... Audio Control Panel
(Sélecteur d'écoute)
' Visual Flight Rules
(Regles de vol a vue)
PR s Instrument Flight Rules
(Regles de vol aux instruments)
L1 | Very High Frequency
'S o VHF Omni-Range

(Radio-phare omni-directionnel)

Edition 10 Révision 6 - Mai 1999 0.03
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FACTEURS DE CONVERSION

Mille nautique ............. ", S 1,852........ = ....kilometres
IR .00 B el s TSR 0,308........ = ....metres
INCIRES asiovrm v Ko 0.0254...... = ....métres
INChES...c.ccoovvicrieciin, s, 258 v = ....millimetres
Pieds/minute............... D 0,00508.... = ....metre/seconde
gallons (US).......c....... ) GURRRRI 3,785........ = ....litres

gallons (Imp) .....ccc..e. s (A 4546........ =...litres

quans (USY.ceasanva: Kosswomanion 0,946........ =...litres
Noeuds..........ccceeeveennen. - (— 1,852........ =....km/h

< | [ —— ) TP 0,0689...... = ... bar

315 g [ PONREAPRE Kissscsomsions 33,86........ =...hPa

. RSN ) CUPRITR 0,453........ =....kg

il —— Wismunts - =...°C
Kilometres.........cc.c..... , S 0,539........ = .... Mille nautique
L) R ——— . S 3,281 ...5055 =....Pied

MEtres ..cooeevvveeeieeennns ) (B - 39,37........ = ....inches
millimetres.........c......... K v enamuennass 0,03937.... = ....inches
metre/seconde............ b (—— 12 1 (—_— = .... Pied/minute
{107 R s SRS 0,264........ = ....gallons (US)
1 - R conssicusinins 0,220........ = ....gallons (Imp)
B i ) PO 1088 = ....quarts (US)
(0071 I ) ST 0,539........ = ....Noeuds

BAL omnsiamssremas ) S — 1457 s =...psi

112 WO S 0,02953.... =....in.Hg

1 (R b S 2,208 ... =..lb
] ) GUR 9/6 + 32.. =....°F

0.04 Edition 10 - Novembre 1993
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression en HECTOPASCAL est indiquée la pression en POUCES
de MERCURE.

->hPa

->in. Hg

950
28.05

960

28.35

970

28.64

980
28.94

29.23

1000
29.53

1010
29.63

1020
30.12

1030
30.42

1040
30.71

951
28.08

961
28.38

971
28.67

981
28.97

991
29.26

1001
29.56

1011
29.85

1021
30.15

1031
30.45

1041
30.74

952
28.11

962
28.41

972
28.70

982
29.00

992
29.29

1002
29.59

1012

29.88

1022
30.18

1032
30.47

1042

30.77

953
28.14

963

28.44

973
28.73

983
29.03

993
29.32

1003
29.62

1013
29.91

1023
30.21

1033
30.50

1043
30.80

954
28.17

964
28.47

974

28.76

984
29.06

994
20.35

1004
29.65

1014

29.94

1024

30.24

1034

30.53

| 1044

30.83

955
28.20

965
28.50

975
28.79

985
29.09

995
29.38

1005
29.68

1015
29.97

1025
30.27

1035
30.56

1045
30.86

956
28.23

966
28.53

976
28.82

986
20.12

996
29.41

1006
29.71

1016
30.00

1026
30.30

1036
30.59

1046
30.89

957
28.26

967
28.56

o977
28.85

987
29.15

997
29.44

1007
29.74

1017
30.03

1027
30.33

1037
30.62

1047
30.92

958
28.29

968
28.58

978
28.88

988
29.18

998
29.47

1008
29.77

1018
30.06

1028
30.36

1038
30.65

1048
30.95

959
28.32

969
28.61

979
28.91

989
29.20

999
29.50

1009
29.80

1019
30.09

1029
30.39

1039
30.68

1049
30.98

RAPPEL.:

La pression standard 1013.2 hPa est égale & 29.92 in.Hg

Edition 10 - Novembre 1993
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SECTION 1 DESCRIPTION
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ENCOMBREMENT GENERAL

ENVOIOUre IEKIMVOIT ..o vasssssseisiosessusaiesssssussisn (28 ft7,3in) 8,72 m
Longueur totale ...........cccooveviiieiiiiiiiiiiiiiiiiiieeen, (23f3,5in) 7,10 m
IR IOAIE o sanrsnsnsrs (7f3,8in) 2,23 m
GaaS O HOI0B BUB0] ..civmmsmminmnssssaimss vosansmn (9,84in) 0,25 m
DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

LONQUEUN ... (5ft3,8in) 1,62 m
LBTDOUID s vcscvsssnnomnrmn s sras RimssF AT S TP N A5 (3ft7,3in) 1,10 m
FIGUBII covanuomsassammamnmyssusvssyissiay sbeivsgssise (4f0,4in)1,23 m

4 places, accessibles des deux cétés par verriére coulissante.

VOILURE

Surface portante..............cccoceeeeeeiiiiiiiiiiiiii, (152,86 sq ft) 14,2 m?
PRI it s son e aa i NACA 23013.5 modifié
PBOOTIOINEIN . sssscuiwsvnsionicuninmen i sussives i s e A S ES 5,35
Diédre en bout d'aile ............oiiiiiiiiiiiiiii e 14°
AILERONS

SUTTACE UNIBID ciismimamsimm sniubas s ammidspimpmicini (6,13 sq ft) 0,57 m?
BRI UMMAIE. «...cwnnmmmnmmnsmionmsssans (5ft3,8in)1,62m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 10 Révision 7 Page 1.03
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MANUEL DE VOL DR400/160
VOLETS DE COURBURE

SUTACE (PAIVDIBL).....osuunvmmsssvisssinmipsvssssisvissas (3,55 sq ft) 0,33 m?
Envergure (par volet) .........cccceeeveeciiiiiiiiiieeee. (6ft7,7in) 2,025 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

0 T 5 | U —— (31 sq ft) 2,88 m?
dont surface anti-tab .............ccccccvvvviiiiiiiiiiiiiie, (2,8 sq ft) 0,26 m?
BAVOIGUNS. cssssoaissmepsmicisnanssuss mnmiisssssbasssnisusies (10ft6in) 3,20 m
EMPENNAGE VERTICAL

e L (17,55 sq ft) 1,63 m?
DUHAGE U8 18 GBIV .....oonusmmmswnnssasmssnese (10,76 sq ft) 1 m?
Surface de lagouverne ............cccceeeeeeeeeeeeeeeenennnn, (6,78 sq ft) 0,63 m?

TRAIN D’ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe

NN oo T S B o B P L R B T (8ft5,6in)2,58 m
Empattement............oooiiiiiiiiii e, (5ft5in) 1,65 m
DINETTSION 188 PRBUBL. s ssnovsmssonsissssiiussisss dessms 380 x 150
OIS TRUSEEUIE <o vnmnnrsismmsmmasasrmass MIL H 5606-A

NORME AIR 3520

Train d’atterrissage avant

PIOSSION PIBU oo i (26,1 psi) 1,8 bar
Pression amortisSseur ...........ccooeeeeeeiiieiiiiiiiieeieieee (72,55 psi) 5 bar

Atterrisseurs principaux

T R DU RO I (29 psi) 2 bar
Pression amortiSSeUrS...........oooovvviveeeeeeciiiieeeeeceieeeeen, (87 psi) 6 bar
Page 1.04 Révision 7 Edition 10
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MANUEL DE VOL DR400/160

FREINS

Les freins, hydrauliques a disques, comportent un circuit
indépendant sur chaque roue principale.

Huile de circuit hydraulique ..............cccoeevvieiiiiieeiiinnnn., MIL H 5606-A
NORME AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur
L L R P — LYCOMING
VR, s o s o o e S 0-320-D2A
NOMBIS 08 SIS coonmsmmsiios s s R s as s 4
Puissance maximale .........cooovveiveieeiiieiiieneannns 160 HP a 2700 tr/min
Hélice
MARQUE SENSENICH
TYPE 74DM6S5-2-64
DIAMETRE 1,82 m (72 in)*
PAS 64 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2250 tr/min
NIVEAU MER

* Toute réduction de diameétre pour réparation est interdite

Edition 10 Révision 7 Page 1.05
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| CIRCUIT ELECTRIQUE - type 40 A

ALTERNATEUR

=N -
EXCITATION ALTERNATEUR + - T [ PHARE
ALIMENTATION + ALT )= & ATTERRISS.
MASSE — = Z
REGULATEUR / ;
RELAIS DE SURTENSION - S A :il\l’ :(GDAET
DETECTION PANNE + = q
VOYANT « CHARGE » + ALT .
3 - -] FEUX
ANCILLARY SYSTEMS: \C g ANTICOL
i STALL WARNING SYSTEM ) 3
& OPTIONAL EQUPMT.(EGT, CHT, T/C...) SERATUDES :
BATTERY o
ECLAIRAGE1 &
(& :
’ 1 w
i (=]
; —
ECLAIRAGE2
=)
4]
7 <
L(} 2
- w
: 5 ECLAIRAGE RADIO 2
: EXTERNAL POWER PLUG \ s
E i >/ IGNITION G 3
: ¥ [ J SWITCH w
: | iod
18- ¥ |
: : STARTER
i =N 1T
: PITOT HEAT ! '
i (optional) !
j : RELAIS -
P W : DEMARREUR PITOT J
; ; CHAUFFANT [.(=
L 71 WARNING LIGHTS: :
] e ¢
SGRSE—— 4 -FUEL, LOWLEVEL
R . - FUEL, LOWV PRESS. oiLLow $—— ) COM / NAV
5 HOUR-METER ! - FLAPS DOWN PRESSURE / —~
; E WARNING LT VOYANTS 48
: : D'ALERTE =
: : ATC 5
: OIL PRESSURE =
; PROBE (i s
wmnr w
ALTICODELR 3
INDICATORS : Z
VOLTMETER, OIL PRESS. & TEMP, < - )
FUEL PRESS. & FUEL GAUGE(S) ) >
INDICATORS INTERCOM
ELECTRIC L{Y
SWITCH TYPE 1 FUSE FUEL PUMP -
CIRCUIT BREAKER & |
@ oiooe e
@(, CIRCUIT BREAKER @ TRANSISTOR ELECTR -
PUMP
CI: WARNING LIGHT — CAPACITOR
INTERRUPTEUR
™o PUSH-BUTTON ~W- RESISTANCE RADIO
( OPTION )
Page 1.06 Révision 7 Edition 10
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CIRCUIT ELECTRIQUE - type 60 A

RELAIS BATTERIE

°/ SELECTEUR
l MAGNETOS

TN
(‘6\‘?/"
N o

DEMARREUR

EXCITATION ALTERNATEUR

el B

ALTERNATEUR

ALIMENTATION

MASSE

REGULATEUR /
RELAIS DE SURTENSION

COM / NAV
€
AT 2
—
..
w
ALTIC 3
=
o
>
1
INTERCOM

o &
=
(&

g
Option - 2

PHARE

ATTERRISS

CETECTION PANNE +
VOYANT « CHARGE » +
J

POMPE A CARBURANT
ELECTRIQUE

T

SERVITUDES

SERVITUDES
AVERTISSEUR DE DECROCHAGE
& INSTRUMENT OPTION (EGT, CHT, TAC..)

ROULAGE

ANTICOL

VOYANTS D ‘ALERTE

- VOLETS SORTIS

‘ POMPE ELECTRIQUE

- CARBURANT, BAS NIVEAU
- CARBURANT, BASSE PRESSION

FEUXDE

INDICATEURS
VOLTMETRE,
PRESS. & TEMP DHUILE. |

VOYANT : VOYANTS
aassepression CTEN  oeere
DHULE |
W mano-contacT

|L. DE PRESSION D MUILE

JAUGEUR CARBURANT,
PRESSION CARBURANT

L&

INDICATEURS

{#E,
pi=| 7/ INTERRUPTEUR

ijt' | DISJONCTEUR
eJ

E@ DISJONCTEUR
@ DIODE

=i~ CONDENSATEUR

“W- RESISTANCE

—"s BOUTON-POUSSOIR

Edition 10
Novembre 1993
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MANUEL DE VOL DR400/160

CARBURANT

Essence aviation *...........cccooeeiieiiiiiiiieeeee e AVGAS 100 LL
INGies GO * w.ouaimisisssmsaiseimess (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum............... (41,8 Imp gal/50,16 US gal) 190 |
Capacité totale consommable........ (41,58 Imp gal/49,1 US gal) 189 |
Capacité inutilisable .............ccc.couee... (0,22 Imp gal/0,264 US gal) 1 |

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 240 1/52,8 Imp
gal / 63,36 US gal (239 | consommables (52,58 Imp gal/63,09 US
gal) avec l'installation d'un réservoir supplémentaire optionnel de 50
| (11 Imp gal/13,2 US gal).

HUILE **
Capacité totale du moteur..............vvvvvviiviviinnnnnn. (8 US quarts) 7,5 |
Capacite CoNSOMMADIO ...uvaasusnsvsssasssrminsessins (6 US quarts) 5,7 |

Pendant les 50 premiéres heures de fonctionnement :
Huile minérale pure

Apreés les 50 premiéres heures de fonctionnement :
Huile dispersante

Qualités
Huile dispersante e
minérale
Toutes températures SAE 15W50 or 20W50 ---
Au-dessus de +25°C (80°F) SAE 60 SAE 60
Au-dessus de +15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
De 0°C a +30°C (30°F to 90°F) SAE 40 SAE 40
De -15°C a +20°C (0°F to 70°F) SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
Au-dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se reférer a la Service Instruction Lycoming 1070 a sa derniére
edition.
** Se reférer a la Service Instruction Lycoming 1014 a sa derniere
edition.

Page 1.08 Révision 7 Edition 10
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MANUEL DE VOL DR400/160

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

Carburateur
Voyants
d'alerte
basse- N g
pression — o 2
essence . ns? & 2
bas-niveau =
essence sur o £
réservoir S o
en service i £ B
. o Pompe \\\\ N E &
robinet Sonde et & apm W\ S E
ferme  mano-contact mecanique o g
pression essence || AZ\» SN ——— w | ©
b ‘. TS ———
¥ e

-

- o . s\ o it i

v ., . e et et . . . . s .t S S s . .

Indicateurs de
quanttte essence

:fg-»-\A

RESERVOIR GAUCHE

\

Commande de gaz —~——~. H_;_-

pression /
essence *

Pompe 5
" glectrique, avec
%, filtre- decanteur |
et purgeur '

Inter}upteur

Robinet sélecteur

RESERVOIR DROIT

Bouchonde ___—» [
remplissage

Mise a l'air libre ———»

Jaugeur

|_— Crepine

“J

RESERVOIR PRINCIPAL
{ARRIERE)

w—"' Robinet-purgeur

Edition 10
Novembre 1993
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PLANCHE DE BORD

Fd DR 400160 ﬁ N
34
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MANUEL DE VOL DR400/160

j Anémometre 31 .. Commande de richesse
2 ..... Horizon (option) 32 .. Robinet essence
3..... Altimetre 33 .. Volant de commande de
4 ..... EqQuipement optionnel tab de profondeur
5 ..... Equipement optionnel 34 .. Levier de commande de
6 ..... Indicateur de virage volets
(option) 35 .. Répétiteur de position de
7 ..... Conservateur de cap tab
(option) 36 .. Bouton poussoir de
8 ..... Variometre (option) démarreur
9 ..... Equipement optionnel 37 .. Prises micro casque (opt.)
10 ... Equipement optionnel 38 .. Disjoncteurs et fusibles
11 ... Equipement optionnel 39 .. Tirettes de chauffage
12 ... Equipement optionnel 40 ..Voyants (de GaD):
13 ... Equipement optionnel — Pression d’huile
14 ... Indicateur de dépression — Pression d'essence
(option) — Bas niveau essence
15... Aérateurs ~ Charge alternateur
16 ... Compas — Démarreur (option)
W s Taghymetre . . _ Volets sortis
19 Indicatour temperatire |~ Chauffage pitot (option
dhuile — Equipement optionnel
, . 41 .. Test voyants et inverseur
20 ... Indicateur pression . .
d’'essence jOUI:/ﬂUIt Eon
21 Voltmétre 42 .. Rhéostat d'éclairage
43 .. Interrupteurs disjoncteurs
22 ... Jaugeur essence gauche (de GaD):
23 ... Jaugeur essence principal P —- .tt .
24 ... Jaugeur essence droit e e
25 ... Interrupteurs disjoncteurs (option) :
(batterie, alternateur) — phare d? roglgge (op’gon)
26 ... Sélecteur magnéto — feux antucollysno_n (option)
27 ... Interrupteurs disjoncteur — feux de navigation (opt.)
(pompe électrique) — chauffage pitot (option)
28 . Commande de 44 .. Equipement Radio (option)
réchauffage carburateur ~ 49 .. Boite a gants (ou
29 ... Commande de gaz equipement optionnel)
30 ... Tirette de frein de parc
Edition 10 Révision 7 Page 1.11
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CLIMATISATION ET VENTILATION

admission
d'air froid

e,

Chauffage cabine

_

Echangeur
{(enveloppe

de chauffage,
sur silencieux
d'échappement)

Boitier de

-~ commande

de chauffage

et de répartition
places avant -
places arriéres

{orifices sous
planche de bord)
\ Cloison iy
% pare-feu
Désembuage Sp—
pare-brise i %
Air frais \

Boitier de
sélection
{ i i\ chauffage /
TV P i\ désembuage
orientable
(sur planche
de bord) |
A Tirettes de commande
. R S planche de bord)
Air frais  PH— / | L
 ——— (. il
4 e -JI ,'.g “‘:‘ \k.:“*" —4.: J 7
% R | T
> '-; S —
N\ Aérateur orientable Chauffage
(sur accoudoirs) places arrieres
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SEIO2 o LIMITATIONS
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NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées sauf
spécification contraire.
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MANUEL DE VOL DR400/160

BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR 400/160 a été certifié le 6.09.72 en catégorie "NORMALE" et
“UTILITAIRE"” conformément aux conditions techniques suivantes:

- Conditions générales du réglement AIR 2052 suivant mise a jour du

6 juin 1966.

- Conditions complémentaires pour conformité a FAR Part 23 Amendement 7.

- Conditons particuliéres relatives au largage verriére.

TYPE D’UTILISATION

VFR de jour en zone non givrante

VITESSES LIMITES km/h (kt)
Vne a ne jamais dépasser 308 (166)
Vno maxi d'utilisation normale 260 (140)
Va maxide manoeuvre 215 (116)
Vfe maxi volets sortis 170 (92)
REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h kt
Trait rouge a ne jamais dépasser Vne 308 ‘1 66
Arc jaune
Zone de précaution “air calme” Vno - Vne | 260 - 308 | 140 - 166
Arc vert
Zone d'utilisation normale Vel-Vno | 103 - 260 | 55 - 140
Arc blanc Vso-Vfe | 93 - 170 50 - 92
Edition 10 - Novembre 1993 2.03
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FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(2094 Ib) 950 kg (catégorie “U”)

VOIBIB TOIREDS 5 ¢ 554 & s suscimsaassnsa s
Volets sOrtis ......... .

(2315 Ib) 1050 kg (catégorie “N”)

Voletsrentrés . ............. i,

................ n=+2

VOIBIE BOIUB 5005 55555 sooeioans @i R85 5555 15 fadimtomne b a n= +2
MASSES MAXIMALES AUTORISEES
Cat. “U” Cat.“N”"
Au décollage ............ (2094 1b) 950 kg (2315 Ib) 1050 kg
A l'atterrissage . .......... (2094 Ib) 950 kg (2304 Ib) 1045 kg
CENTRAGE
Kg (lb) !
103502315
9S0(2094) 4-=——mmrmmmm
7501653 +
Cat.U]
O.2=05 D.thB 0%64 m
(8.07) (16.85) (2220 G
12 25 33 %
Miseaniveau ........................ longeron supérieur du fuselage

Référence de centrage . .bord d’attaque de la partie rectangulaire voilure

Corae do réoferance ... ::sissss0i it ies

........... (67,3in) 1,71 m

2.04
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PLAN DE CHARGEMENT

(Voir également centrogramme, section 6)

La masse de I'huile contenue dans le carter moteur ainsi que le carburant
inutilisable doivent étre inclus dans la masse a vide de I'appareil.

Masse kg (Ib)

Bras de levier m (in)

% 2X77 0,36 - 0,46
Sieges Avant 2 x 170) (14) - (18)
A o 2Xx77 1,19
Sieges Arriere 2 x 170) (47)
Essence 78 1,12
Réservoir principal (159) (44)
Essence 57,6 0,1
Réservoir d’ailes (127) (3,9)
*% 40 1,9
Bagages (88) (75)

* Le transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banquette arriére, sous réserve
de I'existence d’'un nombre égal d’attaches de passagers et du respect
des limites de masse et de centrage.

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage

Edition 10 - Novembre 1993
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LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d’'une maniére continue. .. .. 15 a 20 sec. maxi
Régime maximum (traitrouge). ... ..................... 2700 tr/min
Température culasse maxi (trait rouge) .............. (500°F) 260 °C

(si I'avion est équipé de cet indicateur optionnel)

REPERES SUR LE TACHYMETRE

IISTURIY . o s R R B 3w I R S e A 2000 a 2700 tr/min
TERIL TGO . -« v 0. o memvmniom o 0 & 5 ¥ & 3 e Amm e e oM mA B 7 0 8 2700 tr/min
CARBURANT

INCIEE QOCIRNA * ,a v cusnaws s & & 3 5 % @ wEPEEEBES (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum. ... ........... (41,8 imp/50,16 us gal) 190 |
Capacité totale consommable . ......... (41,58 imp/49,10 us gal) 189 |
Capache Inutilisable . . .uo0 5 5 5 5 o vnemasas (0,22 imp/0,264 us gal) 1|
Pressionnormale .................... (1,1 a2 S psi) 80 a 350 hPa

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 240 | (52,8
imp/ 63,36 us gal) (239 | consommables (52,58 imp/63,09 us gal)) avec
I'installation d'un réservoir supplémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13,2

us gal).

HUILE

Température maximale (traitrouge) .................. (245°F) 118°C
Température normale (arcvert)............ (140 a 245°F) 60 a 118°C
Pression normale (arcvert) ............... (55 a 95 psi) 3,8 a 6,5 bar
Pression mini ralenti (traitrouge). .................. (25 psi) 1,70 bar
Pression maxi a froid et au décollage (trait rouge). . . .. (115 psi) 7,9 bar
Capacité totaledumoteur . ..................... (8 US quarts) 7,51
Capacité consommable ........................ (6 US quarts) 5,7 |
RIRIEHENE . 52 o550 PonmaladBE o ¢ £ ab kSl e s s gt voir page 1.08

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n° 1070 a sa derniére édition.
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LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d’'occupants:

) N L T T O 2
S BgeS AITIBI . ... ittt 2
Coffre a bagages:

Masse maxi autorisée. ... ........ ..., (88 Ib) 40 kg

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées les manoeuvres
suivantes:

- Virages serrés, huit paresseux, chandelles avec inclinaison dépassant 60°
- Décrochages (sauf décrochages dynamiques)

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci-dessous:

- Les sieges arriere doivent étre inoccupés

- Les vitesses d’'entrée et de sortie doivent se situer dans |le domaine
d’utilisation normale

- Vitesse d'entrée recommandée: (116 kt) 215 km/h

Edition 10 Révision 6 - Mai 1999 2.07
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CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU
UTILITAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE VOL APPROUVE
PAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,

En vue du pilote SE REFERER AU MANUEL DE VOL.

AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

VRILLES INTERDITES

VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE.

INTERDICTION DE FUMER

Sur le fond du coffre

BAGAGES MAXIMUM

40 kg

VOIR CENTROGRAMME

Sur les leviers de largage verriére

LARGAGE VERRIERE (TIRER) I
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A proximité du bouchon de remplissage

Réservoirs gauche et droit Réservoir principal

40 litres| |110 litres

8.8imp/10.5US Gal 24.2 imp/29 US Gal

Jaugeurs essence

RESERVOIR GAUCHE | RESERVOIR PRINCIPAL] | RESEETIOIR DROIT
09 litres 40 litres
3 4

40 litres 1
01 2 3 4 01 2

35 60 80 100 0 13 25 33 40

I litres

01 2
0 13 25 33 40
litres

FERME

DEMARREUR :

Robinet sélecteur
essence

W

»
SE 5%
< < !
T &~
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SECTION 3 PROCEDURES D'URGENCE

TABLE DES MATIERES

Panns moteur s dOcolBOD «...vvsvsminmned s o s § 55 & 5o aee s 3.02
Panne moteur immédiatement aprés ledécollage . .. ............. 3.02
PRI OB BANGE < -« s s cosmnmsmmtue s ows G55 # § 843 CEuenremn 3.03
Atterrissage forcé en campagne, moteurenpanne .............. 3.03
Atterrissage de précaution en campagne, moteur en marche .. .... 3.04
WIEEIEIIR - o covim v v 9 6 16 o pam a6 55§53 8§ LT Y BRI G 3.04
Vibratlons et irrégularités de fonctionnement du moteur .......... 3.06
Paine d'allimentBlioinen NS .....comucseiosss oone oo 3.06
BN oo v e s v o e S SRR LR RS 008 R AT R 3.07
Panne de genération SleCAQUS .....cov s vino v e imuavmmyans 3.08
VHAOS HIVOIOMBIGS: . . wovossnaanensassasysaes s 6w as fmmpaasmpny 3.08
Panne sur commande de profondeur . ............... ... ... .... 3.09
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S’il reste suffisamment de piste:

Réduire a fond les gaz et s'arréter dans I'axe, en freinant a la demande.

S’il ne reste pas suffisamment de piste:

Manettedegaz .............cciiiiiininniinnn. réduire a fond (tirer)
FIOIRE: o wowavmusenmmesivis 95856 VEE S5 B%EF S w5 freiner énergiquement
MBI «ovniomainieaavaecs S K856 5495 € b n o 26 étouffoir (vers le bas)
Robinet d’'@SSeNCEe . .. ..ot i e fermé
CORACE IMBONBLOS .o oo vsivnni s s 955 8558 ¥ ¥ 6856 GRS HTSE S 5555 & coupé
Iteruptoir DRI . ocvisriuncsnsaisisssasosmmevanias s ins coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitessedeplané ......... ... ... .. ... (81 kt) 150 km/h

RIRRPE & o yovpamasimsnammnms 3 5795 B 9 568 AR étouffoir (vers le bas)

ROBINEE G OSBENCD o commvi s iHE5 F5 VS § ARSI A F A AN A fermé

Contact Magnétos . .......vvui ittt coupé

INEBTTUDIOUN DRIIOMO onsucsssvss s uuus ksmmmumosvnmesas s ¢ 650 coupé
NOTE IMPORTANTE

Atterrir. dront devant, en ne fausant que de petrts changements de cap
pour éviter les obstacles.

Ne jamais tenter de fa:re deml-tour vers la plste car Ialtltude aprés le
décollage ne le permet généralement pas £
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 150 km/h (81 kt).
Dans ces conditions et sans vent, I'avion parcourt environ 9,3 fois son
altitude.

Robinetd'essence ................. i ouvert
FEEE SR B o T o ¢ 3 s s RS B SR R marche
PBABREIDE © & covvimsismng 5 558 58 55 SO EEES TRBTH B plein riche (vers le haut)
Manettedesgaz .....................cc..u.. 1/4 de la course en avant
SRR TN OISO I o o7 v sy oo i it s | sur L+R (“Both”)

Si I'hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route.
Si I'hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en cam-
pagne suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:

Ceinturesetharnais .. ............... ittt serrés
Pompe électrique . ... ..ot e arrét
ADREI 00 5 5 50 5 o REETEERSS SRS TS 655 L5 DR étouffoir (vers le bas)
Manettedesgaz ..................cciviininun... plein réduit (tirer)
COTRBCT MIAONBEOB s on0mu s 050 5 5 & 5o s vl G es 556 5 & o coupé
ROBINEL QBESBBINED «isc0500 5 505 5 = 5 5 oo soararmisinreiaimimissimm s o sew & w5 s fermé
Excitation alternateur . ........... ... coupé
IEOITUPLOUr DAILOIIO . o o550 c 5555 ¥ 5 5 8mmmsiess s mmmpnnnen b ansss coupé
Finale

VOB . s susamanitinaeinn n i 0 B DR BN i b e s e d g s et s s tout sortis
L= =T (- déverrouillée
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, MOTEUR EN MARCHE

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages a
basse vitesse (150 km/h - 81 kt) volets en position décollage (1% cran)
puis faire une approche de précaution de 120 km/h (64 kt), volets en
position atterrissage (2° cran).

En finale, déverrouiller la verriere.

Avant de toucher le sol

Contact MagNetos . . . ..o ittt e coupe
INIBITUNRUP DEIITIE oo wsmuamus vwi 00T 95 ¥ S s siolbe & 55w &5 § coupé

NOTE: EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE
Poxgnee de verriére en position ' ‘ouvert”, '

Dégager les deux leviers de iargage vemere sntues sur les accoudoxrs
" de part et d’autre du tableau de bord eties amener en position verticale.

INCENDIE

Feu moteur au sol, a la mise en route

Laisser tourner le moteur avec:

Robinet d'€SSeNnCe . ... ...t fermé
Pompe électrique ............oo it arrét
Manettedesgaz ............. ... .. ............ plein gaz (pousser)
NIRLAEE: ;i is6 v oemnmememinkes (908 § S35 § BHETRDS étouffoir (vers le bas)

Cette manoeuvre ayant pour but de “faire avaler” par le moteur I'essence
accumulée dans les pipes d'admission (généralement a la suite d’un exceés
d'injections, lors d'une mise en route difficile).
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Si le feu persiste

Contact Magnéto .. ............oovureeee e coupé
Interrupteur batterie . ............ ... ... . . .., coupé
Excitation alternateur ...t coupé

Evacuer I'avion et tenter d’éteindre I'incendie a I'aide des moyens disponibles:
extincteurs ou a défaut couvertures, vétements, projection de sable.

Feu moteur en vol

Robinetessence ............... T P YA fermé
Manettedesgaz ............. plein gaz (pousser) jusqu’a I'arrét moteur
MiXture . ... étouffoir (vers le bas)
POMPE BRIBEHIOUS w0 0 55 55 5 5 154 5 SRV TIPS PERAT 0T A4S 3585 § & RIES arrét
Excitation alternateur . . .......... ... . i coupé
Chauffage cabine et ventilation ............................. coupeés
Adopter une vitesse de finessemaxi . ................ (81 kt) 150 km/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant les procédures décrites dans
le chapitre “Atterrissage moteur en panne”.

Ne pas essayer de remise en route du moteur

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).
Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ventilation.

En cas de feu d'origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique):

Ventilationdelacabine . ......... ... . . .. . ... ... réduire
Excitationde l'alternateur ........... ... ... ... ... ... coupe
THSERUDIEAN DBITONG & . « - - o - oo amssiosimie s & 56 & i@ 5 45 8 6 68§ sawms coupé
Breaker batterie . ... tiré
Breaker alternateur . .......... ... e tire

Atterrir rapidement si le feu persiste.

Edition 10 - Novembre 1993 3.05



MANUEL DE VOL DR 400/160

VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur ont générale-
ment pour origine (a vérifier dans I'ordre):

- Un givrage au carburateur: voir plus loin paragraphe “GIVRAGE”

- Un mélange reéglé trop riche ou trop pauvre: régler la mixture (voir
section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit carburant: vérifier la pression
d'essence. Mettre en fonction la pompe électrique

- Une défaillance d'allumage: contacts magnétos sur “L”, puis sur “R”, puis
retour sur “Both”. Sélectionner la position procurant le meilleur fonction-

nement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche a régime réduit,
mixture reglée de fagon a obtenir un fonctionnement régulier du moteur.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d’huile, surveiller la température d’huile. Si
celle-ci s'éléve anormalement (zone rouge):

- Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant a un éventuel atterris-
sage en campagne
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsque I'on est surpris par le givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (tirer)

- Augmenter la puissance afin de réduire la formation de glace au minimum

- Mettre en marche le réchauffage pitot (si installé)

- Mettre la climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du débit vers
le pare-brise (position “désembuage”), afin d’en éliminer rapidement le

givre

- Rebrousser chemin ou changer d’altitude afin d’obtenir une température
extérieure moins critique pour le givrage

- Envisager d'atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0,5 cm (0,2 in) sur le bord d’attaque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire
une vitesse d'approche supérieure a la normale: 145 km/h (78 kt).

REMARQUES

it est necessaire de mamtemr en permanence le rechauffage carbura-
teur, ajuster impérativement le mélange a I'aide de la manette de mixture
pour obtemr un fonctsonnement régulier du moteur.

Utiliser toujours le réchauffage carburateur en “tout ou rien” (plein chaud
ou plein froid); une positlon intermédiaire peut dans certains cas, aggra-
ver le glvrage |
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de I'alternateur se traduit par I'allumage du voyant ambre “panne
alternateur” sur le tableau d'alarme et par une baisse progressive de la
tension du réseau (indications du voltmeétre).

Si le voyant ambre s’allume

Couper puis réenclencher I'excitation alternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relai de surtension (“relai d’over-
voltage”) qui peut disjoncter a la suite d’une surtension passagére.

Si la panne persiste

- Couper I'excitation alternateur

- Couper tous les équipements électriques non indispensables a la pour-
suite du vol

- Se poser des que possible afin de faire vérifier le circuit électrique

S NOTE _ i
Une panne d altemateur n empeche pas le moteurde fonctlonner nonnalement

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure suivante:

T N R R P réduit (tirer)
Direction ............. ... a fond contre le sens de rotation
PYOIBINRIOMY ovviomi s 55 955 55 55 55 6 5 55 o 650800 0000 w's 66 6@ oo au neutre
R T e 5 o 5 T B B LT R R . 5. ST Sl B 2 % 0 B LT au neutre

Des I'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.

S lesvoletssont sortis au moment mlse:én vnllej,j;les rentrer au plus vute
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de profondeur (déconnection
accidentelle):

- Stabiliser I'avion en vol horizontal, volets rentrés, a 150 km/h (81 kt), a
I'aide du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et contréler I'angle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu'en courte finale, a proximité du sol.
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SECTION 4 PROCEDURES NORMALES |
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le centrage en charge
sont a l'intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de
la Section 6.

VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquées préconisées
pour une utilisation normale de I'avion.

Elles concernent un avion standard utilisé a la masse maximale, en
atmosphére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varier d'un avion
a l'autre, en fonction des équipements installés, de 'état du moteur et de
I'avion, des conditions atmosphériques et de la maniére de piloter.

- Vitesse optimale de montée

volets en position décollage (1%"cran). ............ (78 kt) 145 km/h

voletsrentrés ............... .. .. .. ... (86 kt) 160 km/h
- Vitesse de meilleure pente de montée

volets en position décollage (1%" cran) . .. .......... (65 kt) 120 km/h

voletsrentrés . . ........ ... .. ... ... .. ... ... ... (70 kt) 130 km/h

- Vitesse maximale d'utilisation en air agité
VOIS POIHBN -, v vmeiba e g o e (S mRUS § 10 RIS (140 kt) 260 km/h

- Vitesse maximale
volets en position atterrissage (2% cran)............ (92 kt) 170 km/h

- Vitesse d'atterrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2% cran)............ (65 kt) 120 km/h
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-----
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INSPECTION PRE-VOL o0

A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut étre réduite en escale.

Contact magnétos . . ...t e e sur “OFF
COTIMBNOEE . « o5 o5 0 o nsemuismpoEREE S 65 2 45 FOECHETEFE 8 39 libérées -
MBI : 25 533 SaET R R SR RS fonctionnement vérifié
Interrupteur batterie ........ ... ... . marche
CILIATTE O BBBOMOR . .ciosivisivsiow simwuine 8 s s 8.5 95 HaREeEEHe s s 854 vérifiée
Interrupteur batterie ...t coupé
DOCUMBINE 8YIBIV 55 vs sovveneas e s 55 § 565 6 €Hias présence veérifiée
BEOOUEE 5555505 6 3556 pmmbonses THARs B X E 155 4 EeAREF arrimage vérifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de I'avion (schéma
ci-dessus) en commencant par le coté gauche du fuselage.
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Bouchonderéservoir........................ en place, verrouillé
PIBRRIBRERIE 55 o < i vk s s wmmsvssamadin ps P propre, non obstruée
Purge de réservolr princlpal ... .. eevias s voes ssvsssoes actionnée

(droite ou gauche selon I'inclinaison de I'avion)

Empennage horizontal ........ état de surface, articulation sans jeu
Gouverne de direction ................. articulation et jeux veérifiés
PHROSIBUALIS . o005 b envsmasmmysmmmaysd g propre, non obstruée
VOIOIS BEBUBIONE: ... « o0 ¢ s vinss i nromvs articulations et état vérifiés
Saumons et feux de navigation (option) ................ état vérifié
Avertisseur de décrochage ............ propre, débattement vérifié
Train principalidrolt ... ..oae000s fixation et état carénage vérifiés

............. enfoncement amortisseur normal
............................... pheu gonflé

PUIGS de raBBIVOIl @rol ... unviwnssvme 5 5 85556 5 bwEves actionnée
Purgede circuit carburant . .. ......................... actionnée
Niveau d’huile ............. vérifié, bouchon vissé, trappe refermée
FEEHON CHPOLMOMUIL : .sovismmoralsrs s sus s vy winssens verifiée
PIBNBE vovwivs 508 suns saupsresmwes oo T8 48655 propre, en bon état
CONBANOHEE ....:0: ccovissiimintnies idssssnss absence de jeu
PUBBB QURIE « x50« 50 v wissomsmmmsmmpss i wx % % propres, non obstruées
Trainavant...................... fixation et état carénage verifiés

..................... enfoncement amortisseur normal
....................................... pneu gonflé
........................ fourche de manoeuvre retirée

TVar &'GChBDPBMONE .o vvwvsamavies s § 5 as & § & vaeaeias rigides
PYODYSS NOWIONE ; ; « o ¢ susicm o Tpsemenss 7aE s 8885 vuaRnTei vérifiée
Train principal gauche ............ fixation et état carénage vérifiés

........... enfoncement amortisseur normal
............................. pneu gonflé

Purge de réservolr gauche: .....cceevevessesssiss o saass actionnée
PUER =o..oe o e o 08 2% S o S perme e @ & S s propre, non obstrué
Pharas sl Installes (OpHON) ... vsvsmvencasassnonea glace propre
Saumons et feux de navigation (option) ................ état veérifie
Volots; BUSIONS : « « x s ¢ s cansvunmvisan articulations et état vérifiés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

WBERAD & ioi im0 4% 58 o8 Y Eas s TORGRE R 5455 E 05 fermée, verrouiliée
TSI U PRI & oo s 5 5505 mma S Se 6 5 N 5 @5 2 m 8 0 e s bloqué
Siegesavant . ... ... ... reglés, verrouillés
CEMUIOE B NAMNGAIS . & e vesmmespuses s 6o 85k 545 reglés, bouclés
Commandes de vol libres. .......... sans jeux ni frottement excessifs
............ (direction a vérifier au roulage)

THIM de ProfonNteUr: ; «  sasessaewiepes s o5 s 55 485 débattements vérifiés
............ puis ramenés a la position décollage

COMARCE GONOTEL. . . « » « «vagug scasmoem py ® e aws K 6s o #8085 B marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Rachaultage CarbUrBLONE . ..o comsww s s snsn s 54 « 5 8 b froid (pousser)
IR . 55050 %0 el 6o B e 5 1 o e b oo e o plein riche (vers le haut)
RO RINEDUMIEE ... 5 - 5 b e s tarsmongn i e B 151 0 8 W marche
SOUHONIE . oca 065 & e R8s IRRE eSSBS N e e NS N & vérifiés
Robinetessence . .................... fonctionnement vérifié, ouvert
SSIBCIBUN MAGNOWD. ; ¢ .« « 5 v w3 s PV EF VB E 6 s § 84S Eid @3 position L
PO SIOEUIGU . & i % 45 o @ DR aas RS eEs o d § L5555 5 55l 4 marche
Manette des gaz . . effectuer 2 ou 3 injections puis manette 1/4 en avant
ZODO NEBHCO . .ocovvvvcnmesssnommmmnisism nmmsaesssenssssas dégagée
MOTHOID: . opvciwms v v v § 9w o v W ¥ @ 0R S0 a6 S w8 5 s 3 fermée verouillée
NWOIBIE, oo omaia608 85 5555 858 8 R0 R ko Bt &m0 w4 = % %30 rentrés
Démarreur . ............... ... marche (15 & 20 sec. maxi)
Quand le moteur démarre le sélecteur magnéto ......... L+R (“Both™)

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu'en “Procédure normale”, mais sans injections.

Procédure par temps froid

Méme procédure qu’en “Procédure normale”, mais en soutenant le régime
par injections successives jusqu'a 900 a 1000 tr/min.
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Moteur “noyé”

Pompe électrique . .. ........ .. .. .. . arrét
BADELHIR. i v Sn o d ¥ Sw i § & 59055 0 S Ew R e e etouffoir (vers le bas)
MBNEIMD HOB AL . . ;i s v: o555 65 basmsrssaeimises plein gaz (pousser)
Démarreur. ................... actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur “riche”, puis reprendre
la procédure normale, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus de 20 secondes. Attendre au
moins une minute avant de procéder a un nouveau démarrage.

Dés que le moteur tourne, vérifier la pression d’huile. Si celle-ci est nulle |
apres 15 a 20 secondes, couper et rechercher la cause; j

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

BRI - .ii s s s n s n s 63 ReH BN B SR EEE § F R eRE 1200 tr/mn
Pompe électrique . .......... ...t e arrét
ExcHation altemBteur . . . s wuasmmvssn i x 5895895 5 ¥ 9% @S s marche
NOISTIBIER 2o 50 s 5505555 0 SR h A AR & bdin b b o 5w 58 RS plage verte
RIS N DRSO o0 b o o w B ¢ o0 1w 000 B Tocon Mg s vérifiés
VOB < .u : saaisss 8RR b s R i is PR e s IR RsiE s testés
PRBAID : c 5w 5505 0A04 5 FFRTAREEE FEm s 6 55 E b o omdom romm bibs marche
AlImetre . ... e reglé
Indicateur de dépression si installé (option). ... ...... ......... vérifié
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ROULAGE

FIBINTE DEIE . ...oovnimnnmensns & neb  wsvinmssmems s »d o e s 56 & womd débloqué
FERIIE e wim v mar g 900 30500 % K08 B ¥ SRR BE S8 R R essayes
Indicateur de virage si installé (option) ........................ verifié
Conservateur de cap si installé (option) . ................ reglage verifié

Eviter de dépasser 1200 tr/min tant que la température d’huile reste en plage
jaune.

POINT FIXE

Frain de Parc .......cocuvieeerveenoonsroanesnsensssaosansen bloqué
Pression et température d’huile . .. ....................... plage verte
Pression d’eSSenCe .. ...ttt plage verte
MIBIED: ovuanmmnwss sm e se e e oy dSemeesses plein riche (vers le haut)
Réchauttage carbratotr «.....civaosmsmsssaeas s as froid (pousser)

Vérification magnétos

Manalte deS GAZ . ... ssscoxrornsmnimimosonmssssnsonsns 2000 tr/min
Sélecteur magnétos:

Chute maxientre (L) ou (R) et (L+R) . ..................... 175 tr/min
Ecatmaxientre (L) et (R) .......... oo, 50 tr/min

Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur ............ ... ... ... ... ..... chaud (tirer)
Vérifier chute de régime (100 tr/min environ)
Réchauffage carburateur ........... ... ... ... ... ... froid (pousser)

Vérification mixture

Appauvrir jusqu'a diminution du régime puis revenir a “plein riche”.

Vérification ralenti

NIEOUD OB UBT ocvsmmss 5453 i385 i 855 DERFERTRARIS 3 600 a 650 tr/min
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AVANT LE DECOLLAGE

Commandes ................iiinii libres
Selecteur magneétos . ............... L + R (“Both”)
Cabine (Sieges, ceintures, verriére) . .............covuunn.n. vérifiés
Robinet essence sur réservoirle plus plein .................... ouvert
Pompe électrique . .. ...t marche
Trimde profondeur .............................. position décollage
INBIEITNONLS & « & o oo vvmmvswwne 395 56 5 5 5 5 & S elaebe s e 7 s verifiés,reglés
Volets....: ... plein sortis, puis retour & la position décollage (1°' cran)
Gaz......... régime d’attente 1200 tr/mn
DECOLLAGE

Décollage normal

REQIME Nl PIOIN OAZ 5 . w5 55 5 ¢ 455 powasmvmReTes e 1§ 5 £5s 2250 tr/mn
Vitessededeécollage ...............c.coiiiinn.... (54 kt) 100 km/h
Vitesse de montée initiale .......................... (70 kt) 130 km/h
Apres franchissement des obstacles,

Diminuer la pente de montée pour obtenir ............ (78 kt) 145 km/h
POmpe SIOCIREUN s c55 5585 (s bnensemiai s s § il Licrss arrét
Pressionessence ...............coviiininininn.. vérifiée (plage verte)
YOS s svninmusmamsu s @8 & 855 5 AF BTN GIIBEIREES 55 &5 58N HAAE rentrés
Décollage court

VOIBtS ..o (1°" cran) position décollage
Mettre plein gaz freins serrés

prigiachier 108 TENB 5 s v ias ins someames st s i 4 4 mini 2250 tr/mn
Vitessededécollage ..................coiiii... (54 kt) 100 km/h
Puis poursuivre, si nécessaire (passage d'un obstacle) a la vitesse de
meilleure pentedemontée . ........................ (65 kt) 120 km/h
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Décollage par vent de travers

VBIBEE .« .oncivinminn s 505 dieade pibminimsmsnta niminia (1°" cran) position décollage
PHBTONEG . .oninmiwens 5555 595 8 5oas0d EoEs oW 558 5 56T e dans le vent
Décoller a une vitesse légerement supérieure a la vitesse indiquée pour un
décollage normal.

Annuler la dérive de fagon classique (inclinaison maximale pres du sol: 15°)

Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale (volets rentrés)

Prendre la vitesse de montée 160 km/h (86 kt); 140 km/h (75 kt) au plafond.

Au dessus de 5000 ft, regler la mixture.

Montée a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 120 km/h (64 kt), volets en
position décollage (1" cran), et 130 km/h (70 kt) avec les volets rentrés.

» N.GT'E; :

refrmdtssement du moteur)

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la
Section 5.
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.Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur “plein riche”, lors du décollage et de
la montée.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain a haute altitude, montée
prolongée au dela de 5000 ft, utilisation du réchauffage carburateur), ce
réglage peut s’avérer trop riche et se traduit alors par un fonctionnement
irrégulier du moteur, ou par perte de puissance.

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére a retrouver un cycle moteur
régulier et non pour la recherche de I'économie.

Reglage de la mixture en croisiére aprés stabilisation:

Abaisser progressnvement la manette de mixture jusqu’'a observer une
légére diminution de reglme repousser alors légérement la manette vers le
haut pour rétablir le régime et un fonctionnement régulier du moteur.

UTILISATION DU CARBURANT

Mettre en marche la pompe électrique au cours du changement de réser-
voir.

Sélectionner le réservoir le plus rempli avant le décollage ou l'atterrissage.
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PESCENTE

Descente

PUIBBRNIB0 v invswsssian s wad a la demande pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur ...... a la demande plein chaud ou plein froid

Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére

BERBNDRD - cvimsisavns s s s im s ssmsns réservoir le plus plein sélectionné
Mixture ... plein riche (vers le haut)
POIMIDO BIOCRIIIEID. a0 45 5% 55 5 5 b o @e e Smm a5 o5 58§ A SEE00EE 03 marche
Réchauffage carburateur a la demande .. .. ... plein chaud ou plein froid
Cabine (sieéges, ceintures) . ..............iuiiiiiiinnnnnn.. verifiés
Volets ..... au dessous de 170 km/h (92 kt)(1®" cran) position décollage
VIBSBER sionaiinnns i 555 DUNE § RESETbnb b amm s 5o s (81 kt) 150 km/h
Trimde profondeur ........... .. .. .. reglé
Stabilisateur de roulis ou PA (siéquipé) ...................... Coupé
Finale

Réchauifage CatbDUBIOUr ... ..coowoss o as s samnsasios froid (pousser)
Volets ....au dessous de 150 km/h (81 kt)(2° cran) position atterrissage
Vitessed'approche ................coiiiiininnnn... (65 kt) 120 km/h
Trimde profondeur .......... ... ... . reglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

i (2° cran) position atterrissage
Vitesse d'approche . ..... (reglée a la manette des gaz)(62 kt) 115 km/h
Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur
cabrée et en rentrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

VOIS . oo (1°" cran) position décollage
Vitesse d'approche ............... (70 kt) 130 km/h + 1/2 valeur rafale
Dérive . ... .. annuler de fagon classique
Vert dotravers demuentr® .. .. .covuamnmsenss o sns & vw e (22 kt) 40 km/h

Remise de gaz

Réchauffage carburateur coupé (poussg) ..................... verifié
MEBNOHB UBS QOZ a5 ns v 355 ingonsmanas SR4 6 san s ¢ 68 plein gaz (pousser)
VBN - 5.« v oo s, § 02 DA % 5 4 w3 R TR TR (67 kt) 125 km/h
Volets .. ..... ramener progressivement en position décollage (1° cran)
Pentedemontée .............ccovviiiimininnnnnn.. (78 kt) 145 km/h

APRES ATTERRISSAGE

Pompe électrique . . ............ i arrét
VOIBIE o 5 ovimion 3 w o y® vy sl @ HUR © avy w v w6 cusieeueiighy §'s rentrés
Instruments de navigation .. ........ ... ... .. ... arrét
ARRET MOTEUR

LA DTS o i R R TR E T8 0L T S s ST B 85 G tiré
Radio et équipements électriques ........................... coupés
Vermere ... fermée, verrouillée
Essais coupure magnétos au ralenti ........ coupé, puis L + R (“Both”)
PVOEINIIE e ois s 1 6 8 S sEIS UGB R S 6§ § ¥5 5 SR e 8 s 1000 tr/min
WHEIRIVD o .. coovinnin 5 8 s i GG EEne s W B R8N s étouffoir (vers le bas)

Apres l'arrét du moteur

SO B R TRINERE. « o0 wuue s vams & ¥ s TTEEENEES PRI EE SR “Off”
Excitation alternateur . ......... ... ... ... ..., coupe
Interrupteur batterie . . ......... ... ... . . .. coupé
e T sortis
Apres la mise en placedescales............ repousser le frein de parc
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué

Appuyer sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer la commande
de frein de parc.
Relacher les pédales, la tirette doit rester en position haute.

Frein débloqué

Pousser la commande de frein de parc

4.14 Edition 10 - Novembre 1993



MANUEL DE VOL DR 400/160

SECTION 5

PERFORMANCES [

TABLE DES MATIERES

Limitation acoustique ............ooiriirir e, 5.02
Calibration de l'installation anémomeétrique ..................... 5.02
Vitessededécrochage .................ciiiiriniannannnnn 5.02
Pefformancesdedécollage ............. ... iiiiiiiannn.. 5.03
Performancesde montée ...............iitiiiiiiiieanennns 5.04
Performances enpalier . ...ttt 5.06
Performances d'atterrissage . . ...........c.coiviiinnennnnn.. 5.07
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a I'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR 400/160 correspondant a la masse totale de (2315 Ib) 1050 kg
est de 83.9 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I'arrété précité
a la puissance maximale continue est de 74.7 dB(A).

L'avion DR 400/160 a recu le certificat de type de limitation de nuisance
n°® N45.

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

VC = (VI + calibration) est pratiquement égale a VI

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de I'anémomeétre n’est pas
prise en compte.

Toutes les vitesses itesses indiquées

VITESSES DE DECROCHAGE

- i

Inclinaison de I'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 103 (55) 111 (60) 146 (79)
gg';:; :;gg‘c‘)'l"age 97 (52) 104 (56) 137 (74)
o age | 960 | 10064 | 20
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A la masse maximale de 1050 kg (2315 Ib),
Par vent nul, volets 1°" cran, moteur plein gaz

Vitesse de décollage
Vitesse de passage 15 m (50 ft)

----------------

.............................. (54 kt) 100 km/h

..... (70 kt) 130 km/h

MASSE MASSE
1050 kg (2315 Ib) 850 kg (1874 Ib)
ALTITUDE | TEMPERATURE

Distance de Distance de Distance de Distance de

(ft) °C (°F) roulement décollage roulement décollage
passage 15m(50R) passage 15m(50R)

m (ft) m M m (ft) m M

-5(23) | 265 (869) | 530 (1739) | 170 (558) [ 340 (1116)
0 Std = 15(59) | 295 (968) [590 (1936) | 185 (607) | 375  (1230)
35(95) | 330 (1083) | 656 (2149) | 205 (673) | 415 (1362)
-13 (7) 355 (1165) | 710 (2330) | 220 (722) | 445 (1460)
4000 Std = 7 (45) 400 (1312) | 800 (2625) | 260 (853) | 500 (1640)
27 (81) | 450 (1476) | 890 (2920) | 275 (e02) | 550  (1805)
-21(6) | 485 (1501) | 980 (3215)| 300  (984) [ 605  (1985)
8000 | Std=-1(30) | 550 (1805) |1105 (3625)| 340 (1116) | 675 (2215)
19(66) | 620 (2034) [1250 (4101)| 380 (1247) | 750 (2461

Influence du vent de face:

Influence du vent arriere:

Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,55

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste seche en herbe, rajouter 15%
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PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décollage 1°' cran:

A la masse maximale de 1050 kg (2315 |b) en atmosphére standard

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de lamer ...... (788 ft/mn) 4 m/s

réduction de 0,24 m/s (47 ft/mn) par 1000 ft
Vitesse de meilleur tauxde montée .................. (78 kt) 145 km/h
Vitesse de meilleur angledemontée ................. (65 kt) 120 km/h

2) Volets rentrés:

En atmosphere standard,
Pleine admission, mixture meilleure puissance,

- A la masse maximale de 1050 kg (2315 Ib):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer ... (837 ft/mn) 4,25 m/s
réduction de 0,27 m/s (53 ft/mn) par 1000 ft

IGO0 PIRIRIG o oovwn s «ios v 55 65 0 8 puus v EHesss & ¥ 5 iavs 13500 ft
Vitesse de meilleur tauxde montée ................. (86 kt) 160 km/h)

au plafond (75 kt) 140 km/h
Vitesse de meilleur anglede montée ................. (70 kt) 130 km/h

- A la masse de 850 kg (1874 Ib):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer .. (1250 ft/mn) 6,35 m/s
réduction de 0,30 m/s (59 ft/mn) par 1000 ft
PIUOIE] PPBIRINE ' < o555 556 56 DO RBREETER VAR 58§ 6 5 main i 18000 ft

Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et
diminuer la vitesse ascensionnelle de 0,24 m/s (47 ft/mn).
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Temps, consommation, distance de montée

A la masse maximale de 1050 kg (2315 Ib)

Par vent nul en atmosphére standard,

Configuration lisse, plein gaz: a la vitesse de meilleur taux de montée
Consommation de mise en route et de roulage comprise

ALZT‘IDT(L:‘I))E T(Ems %‘%’:%%’;‘S?:R}:ﬁ{“ . ra;STAN((:NEm)
3000 4 (1‘;'f2) 9,3 5
5500 7.5 ” '8?2’ D 17,6 9,5
8500 16,5 (3'135/4) 38,8 21

Performances en plané

)

Moteur coupé, I'avion plane 9,3 fois son altitude a 150 km/h (81 kt) par vent

nul.

L'altitude et la température n’ont pas d'influence sensible.

Edition 10 Révision 6 - Mai 1999
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MANUEL DE VOL DR 400/160

PERFORMANCES EN PALIER

A la masse maximale de 1050 kg (2315 Ib), en atmosphére standard.
Au reglage mixture optimal, carburant utilisable (49 us gal) 189 I.
Sans réserve de carburant, par vent nul.

Consommation pendant le roulage et la montée compensée par la des-
cente.

ALTITUDE | REGIME CONSOM- VITESSE |AUTO-| DISTANCE
MATION PROPRE [NOMIE

Zp (ft) % rpm |l/h usgalh {km/h kt h.min | km Nm

0 75 | 2565 | 38 10,2 231 124 4,55 1143 616
65 | 2420 | 33 8,8 212 114 5.40 1208 651

2500 75 | 2625 | 38 10,2 238 128 4.55 1178 634
65 | 2480 | 33 88 218 117 5.40 1242 669

4500 75 | 2660 | 38 10,2 243 130 4.55 1202 647
65 | 2520 | 33 88 225 121 5.40 1282 690

6500 73 | 2700 | 38 10,2 246 133 4.55 1217 657
65 | 2580 | 33 8,8 231 124 5.40 1316 709

8500 70 | 2700 | 38 10,2 245 132 4.55 1212 655
65 | 2625 | 33 88 237 127 5.40 1350 727

10 500 65 | 2680 | 33 88 242 130 5.40 1379 743
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MANUEL DE VOL DR 400/160

PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE

A la masse maximale d'atterrissage de 1045 kg (2304 Ib),

Par vent nul, volets 2° cran, gaz réduits
Piste en dur seche et plane,

Vitesse de passage des 15 m (50 ft)

Vitesse d’impact

-----------------

-----------------------------------

(65 kt) 120 km/h

(50 kt) 93 km/h

MASSE MASSE
1050 kg (2315 Ib) 850 kg (1874 Ib)
ALTITUDE | TEMPERATURE
Distance de Distance Distance de Distance
Zp (ft) °C (°F) roulement | d'atterrissage | roulement | d'atterrissage
passage 15m(50f) passage 15m(50f)
m () | m f) | m (ft) mo M
-5(23) | 230 (755) | 510 (1673) | 190 (623) | 435 (1427)
0 Std = 15(59) | 250 (820) | 545 (1788) | 205 (672) | 460 (1509)
35(95) | 270 (886) [ 575 (1886) | 215 (705) | 485 (1591)
-13(7) | 260 (853) | 565 (1853) | 210 (689) | 475 (1558)
4000 Std =7(45) | 280 (919) | 600 (1968) | 230 (755) (505 (1657)
27(81) | 300 (984) | 635 (2083) | 245 (804) | 535 (1755)
-21(6) | 295 (968) (620 (2034) | 240 (787) | 520 (1706)
8000 Std =-1(30) | 320 (1050) | 660 (2165) | 260 (853) | 555 (1821)
19(66) | 340 (1116) | 700 (2296) | 275 (902) 585 (1919)
Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,55
Influence du vent arriere:
Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances
Pour piste seche en herbe, rajouter 15%
Edition 10 - Novembre 1993 5.07
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SECTIONG MASSE ET CENTRAGE

TABLE DES MATIERES

COMTOIIAITIING 505 65 56 55 § 5 5 Rabine Rabitod o s 5 s o o s e e 6.02
Utilisation du centrogramme
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MANUEL DE VOL DR 400/160
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MANUEL DE VOL DR 400/160
UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculer la masse totale de 'avion:

masse a vide (voir fiche de pesée)

+ pilote et passagers

+ bagages

+ essence
S'assurer que la masse totale ne dépasse pas 1050 kg (2315 |b) en
catégorie “N” et 950 kg (2094 Ib) en catégorie “U". '

2) Positionner le moment a vide de I'avion (voir fiche de pesée) sur I'échelle
du diagramme ci-contre, puis suivre les pointillés comme dans I'exemple
ci-dessous.

Le point résultant doit se trouver a l'intérieur du domaine masse-moment

(zone ombrée) pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE *

Momentavide ..................ciiiniiinnn.. (1447 ft.Ib) 200 m.kg
MEBEBO A NI . . . v vvvvvines s voseus o s muypece: e (1367 Ib) 620 kg
PUHOLE: ¥ DABBAQGBE AV oo o w5 aw s i o simmemns o es (331 1b) 150 kg
CASOROMIEAIL . v ssvicnnpins 5 s s s s s ims Bensormprss a3 (198 1b) 90 kg
Essence (principale) 90| (24 imp/20usgal) ............. (143 Ib) 65 kg
Essence (ailes) 681 (15 imp/18usgal) .................. (108 Ib) 49 kg
EUOROEE ; s sassannnann JHes tRE N C SRS s T (37,51b) 17 kg
MASEE YOTALE «cuumisnnssn s s 550 & dossiesmsannd s s (2185 Ib) 991 kg

CENTRAGE: correct a l'intérieur du domaine masse-moment (zone ombrée)

1 litre AVGAS = 0,72 kg (1,6 Ib)
1 imp gal AVGAS = 3,27 kg (7,2 Ib)
1 us gal AVGAS =27 kg (61b)

f *ATTENTION_

fiche de pesée de votre avwn. i

Edition 10 - Novembre 1993 6.03
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SECTION 7 ADDITIFS

TABLE DES MATIERES
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ADDITIF 1 RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

TABLE DES MATIERES

Section 1 Description ..........ooeeiiiiiiiiiieeieicieeeeeeiee e, 7.04
SRCROR S LIRS« v ovsomemaniossssvssmmmsssoseesneysose 7.05
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DR400/160 FLIGHT MANUAL

SECTION 1 — DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est installé dans le fuselage
derriére la banquette arriere. Une tirette permet de déverser
'essence du réservoir supplémentaire vers le réservoir
principal.

La quantité d'essence contenue dans le réservoir
supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur la
console instruments moteur.

Le réservoir supplémentaire n'est pas équipé d'une indication
bas niveau.

GADACHE .c.ocnmmmnmmnnmmmparismasm (11 imp/13,2 us gal) 50 |
L - w—— (63in) 1,61 m

NOTE
Le réservoir principal doit étre suffisamment vide pour recevoir
la quantité d'essence a transférer du réservoir supplémentaire.

417} JAUGEUR
./

BOUCHON

RESERVOIR
VERS LA MISE A SUPPLEMENTAIRE
L'AIR LIBRE DU
RESERVOIR
PRINCIPAL

TIRETTE DE COMMANDE
DU ROBINET

PURGE
VERS LE RESERVOIR
PRINCIPAL

Page 7.04 Révision 7 Edition 10
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DR400/160 FLIGHT MANUAL

SECTION 2 — LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsi que le domaine de
centrage ne sont pas modifiés par l'installation du réservoir
supplémentaire. De ce fait, les limitations de la section 2 ne
sont pas modifiées, sauf les plaquettes suivantes qui sont a
ajouter a celles des pages 2.08 et 2.09.

AVGAS 100 LL

RES. SUPPLENVENTARE RESERV. SUPPL. 50 litres

T MISE EN SERVICE : TIRER
11imp/13.2US Gal REES RESERVOIR PRINCIPAL)

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence ne sont pas affectées par
I'installation du réservoir supplémentaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures normales, actionner la purge du
réservoir supplémentaire lors de l'inspection prévol (point 1
page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES
Les performances ne sont pas affectées par linstallation du

réservoir supplémentaire car la masse maxi au décollage et le
domaine de centrage ne sont pas modifiés.

Edition 10 Révision 7 Page 7.05
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ADDITIF 2 PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY IIB
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DR400/160 FLIGHT MANUAL

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY IIB est un systéme de pilotage automatique
entierement électrique agissant sur un seul axe (roulis). Il
assure les fonctions d’'interception et de maintien de cap et un
couplage VORJ/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY IIB

Console de commande

A/P ON — A/P OFF Commutateur Marche-arrét du pilote
automatique. Quand seul ce commutateur est
en position marche (A/P ON), le pilote
automatique reagit uniguement au bouton de
commande de roulis (ROLL) au centre de la

console.

ROLL Bouton de commande de roulis jusqu’a
approximativement 30° d’inclinaison a droite
ou a gauche.

Le point milieu correspond approximativement
au vol horizontal. Quand le commutateur du
mode cap (HDG) est en marche (HDG ON),
les actions sur le bouton de commande de
roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte.
HDG ON — HDG OFF Commutateur Marche-Arrét du mode
cap (HDG).
Permet a I'avion d’effectuer un virage jusqu’a
un cap présélectionné sur le Gyro
Directionnel, le pilotage d'interception de cap
ou le maintien de cap. Quand le commutateur
du mode cap (HDG) est en position marche
(HDG ON), I'entrée du bouton de commande
de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode
optionnel. Le Gyro Directionnel et le Sélecteur
de mode optionnel devraient étre réglés avant
la mise en marche du mode cap (HDG ON).
(voir la section Sélecteur de Mode quand le
Sélecteur de Mode optionnel est installé).

Page 7.08 Révision 7 Edition 10
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY IIB

Xy

Edition 10 Révision 7 Page 7.09
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DR400/160 FLIGHT MANUAL

Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'importe quel cap, avant ou aprés la mise
en marche du mode cap (HDG ON — HDG OFF) sur la console
de commande, et des virages jusqu'a 160° peuvent étre
programmeés directement, soit vers la gauche, soit vers la
droite. Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par
rapport a l'index du Gyro directionnel, le pilote automatique
prendra le virage le plus court pour atteindre le cap sélectionné.
En opération normale, l'inclinaison maxi en mode cap (HDG)
est de 20°.

Sélecteur de Mode

Dirige le pilote automatique en navigation VOR et ILS.
Les angles d'interception nominaux sont de 45°, avec une
capacité de compensation automatique de 15° de dérive.

Mode “HDG” C'est le mode de fonctionnement basique du
pilote automatique CENTURY Il B comme décrit
dans la Console de commande.

Mode “OMNI" En position mode “OMNI” le systéme est couplé
a l'indicateur VOR.

Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap désiré sur le VOR et le Gyro
Directionnel a la fois. Tous les caps seront ainsi
contrélés par le signal VOR.

Une déviation maximale de lindicateur VOR se
traduit par un angle d’interception de 45°.

Dans les autres cas, le systeme pilotera
automatiquement  une  interception  douce,
tangentielle aboutissant sur la radiale avec une
correction de la dérive. La méme interception
dynamique est conduite depuis la distance
maximum de réception jusqu'a 3 km de la station.
Au-dessous de 3 km approximativement, de légers
dépassements de la radiale sélectionnée se
produisent dus aux limitations d’inclinaison du pilote
automatique.

Page 7.10 Révision 7 Edition 10
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DR400/160 FLIGHT MANUAL

Mode “NAV"  Ce mode effectue les mémes fonctions que le

mode « OMNI » et selon le méme mode opératoire.
Le mode « NAV » introduit cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déplacements de
I'aiguille du VOR.

Le mode NAV est recommandé en navigation ou a
chaque fois que la réponse du pilote automatique
aux faibles déviations de I'aiguille du VOR devient
excessive.

Le mode « NAV » ne doit pas étre utilisé pendant
I'approche du VOR ou les réactions dynamiques
proportionnelles du mode « OMNI» sont
nécessaires.

Mode “LOC NORM" Dans ce mode, la sensibilit¢ du systéme

est ajustée pour la largeur du faisceau du
« Localizer » (56° au lieu de 20° pour le VOR) et
permet des manceuvres sans a-coup d’interception,
de suivi de cap et une meilleure optimisation.

Les interceptions a 45° sont automatiques avec une
interception tangentielle avant la balise extérieure et
une correction automatique du vent de travers.

Le cap désiré doit étre sélectionné sur le Gyro
directionnel comme dans le mode “OMNI".

Mode “LOC REV" Les caractéristiques du mode « LOC

REV » sont identiques au mode « LOC NORM »,
sauf que l'avion se dirigera vers le coté opposé a
I'aiguille du Localizer au lieu de se diriger vers elle.
En mode « LOC REV », I'index du Gyro directionnel
doit étre réglé a 'opposé du cap suivi.

Issue 10

Révision 7 Page 7.11
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DR400/160 FLIGHT MANUAL

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par
I'installation du pilote automatique CENTURY IIB.

Les limitations suivantes spécifiques au pilote automatique
doivent étre ajoutées :

Hauteur mini d'utilisation..........oooeeeeeeeeeee e 500 ft
Vitesse maxi d'utilisation..........coeeeeeveeeneenieennnnn. (140 kt) 260 km/h

IMPORTANT
Ne pas utiliser le pilote automatique en cas de défaillance du
Gyro Directionnel, de la pompe ou du systéme d’alimentation
pneumatique.

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE
En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique :

1. Manceuvrer le manche a la demande pour surpasser le
pilote automatique

NOTE
Le pilote automatique peut étre surpassé sans aucune
détérioration du systeme.

2. Couper le commutateur principal du pilote automatique
(AP/OFF)

3. Tirer le disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter
de le remettre en route

En cas de défaillance du circuit pneumatique :

1. Couper le commutateur principal du pilote automatique
(AP/OFF)

Page 7.12 Révision 7 Edition 10
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SECTION 3 -PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatique avant
décollage moteur en marche gyros lancés :

1. DCPIOBBION ovovinssunsssissunmmionssiosmaissies o G arc vert
2. Commutateur de pilote automatique...................... « AP/OFF »
3. Commutateur du mode cap (HDG) ................... « HDG OFF »
4. Sélecteur de Mode............cccoevnnmmmrmennenserensssnsssnnnnsenees « HDG »
9. BOULON ROLL ....ovnnronnmsnsnanssmnmmossanasnpsnsmnsnansssanssansyarnsssenss centré
6. Gyro Directionnel ..........ccooeeeeveeiieiiiiiiiiccceeeee e, centré
7. Commutateur de pilote automatique....................... « AP/ON »
8. Tourner le bouton ROLL ..........cccooviiiimiiiiiiiiiieeeennn. “L” puis “R”
(Constater que le manche répond dans la bonne direction)
9. Commutateur de mode cap (HDG) ..................... « HDG ON »
10. Tourner le sélecteur de cap ............... a droite puis a gauche

(Constater la réaction du pilote automatique. En I'absence
d'effort aérodynamique, la réaction est continue)

11. Surpasser au manche le pilote automatique.............. a droite
puis a gauche
(la force nécessaire doit étre de 7 kg (15 Ibs) environ)

(AT G R (e n oo | S — « A/P OFF »

Issue 10 Révision 7 Page 7.13
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Procédure d’engagement du pilote automatique en vol

b REGHIOS AVION o ccmsrismsmmsiiismammsmnimas soshs ailes horizontales
2. BOUON ROILL cocoivivmsivivimimmmismrssisinsssosassissssposo mssmmgsssin centré
3. Commutateur du mode cap « HDG » ................ « HDG OFF »
4. Commutateur du pilote automatique...................... « A/P ON »
5, Seloctourde Mode.,.....uucmuwamisemssassssamusns « HDG »
6. Sélecteur de Cap .......ccoeeeeeiiviiieeeeee e centré
7. Commutateur du mode cap « HDG » ................. « HDG ON »
8. Sélectionner le mode de fonctionnement désiré

Pour plus de détails sur l'utilisation des modes, se référer au
manuel d'utilisation du CENTURY IIB.

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus a 500 ft de hauteur :

1. Commutateur du pilote automatique..................... « A/P OFF »

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par
I'installation du pilote automatique CENTURY IIB.

Page 7.14 Révision 7 Edition 10
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SECTION 1 — GENERALITES

Les GPS dont la liste figure dans le tableau ci-dessous sont
approuvés, sur la gamme DR400, pour une navigation VFR de
jour en vue du sol ou de l'eau. L'intégrité de la position fournie
par le GPS n'est pas assurée. Il incombe par conséquent au
pilote de vérifier I'exactitude de cette position a 'aide des autres
moyens de navigation a sa disposition.

Le manuel d'utilisation du GPS, a sa derniére édition
applicable, doit étre a bord de l'avion. Le couplage des GPS
listés ci-dessous a un directeur de vol ou a un pilote
automatique est interdit (sauf *).

GPS APPROUVES SUR DR400

GARMIN 100 AVD, 150, 150XL

KING KLN 89(*), KLN 89B (*), KLN 90, KLN 90A (*),
KLN 90B (*), KLX 135, KLX 135A

MAGELLAN SKY NAV 5000

TRIMBLE TNL 2000

SECTION 2 — LIMITATIONS

La plaquette suivante est a ajouter a celles de la page 2.08.

GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L’'EAU UNIQUEMENT

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE : inchangées
SECTION 4 —- PROCEDURES NORMALES : inchangées
SECTION 5 - PERFORMANCES : inchangées

SECTION 6 — MASSE ET CENTRAGE : inchangés

Page 7.16 Révision 7 Edition 10
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

DETECTEUR DE MONOXYDE DE CARBONE (CO)

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent
celles du manuel de vol approuveé.

Ce supplément annule et remplace tout additif au manuel de vol concernant le
détecteur de CO.

Révision |Date Description Approbation
I 13 May 2008 Edition originale EASA.A.C.04710
EASA AFM Approval
Logo constructeur
1 26 novembre 2010 - ; 10033448
Suppression avions CAP 20.01.2011
APPLICABILITE
Type d'avion Modéles Modification constructeur
DR300 tous modeles n°041204
DR400 tous modeles n°041204
ATL tous modéles n°041204
R3000 tous modeéles n°041204
DR220 tous modeles n°041204
DR221 tous modeéles n°041204
DR200 n°041204
DR250 tous modeles n°041204
DR253 tous modeles n°041204
HR100 tous modéles n°041204
R1180T - R1180TD n°041204

Document n°100

1246
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante :

1. GENERALITES

Le monoxyde de carbone (CO) est un gaz toxique qui n'a ni couleur, ni saveur, ni odeur.
Les symptomes d'une contamination au CO sont, par ordre d'apparition et d'intensité :

e sensation de léthargie, de chaleur, de tension cranienne ;

e mal de téte, pression ou battement dans les tempes, sifflement dans les oreilles ;

¢ violent mal de téte, fatigue générale, vertiges et baisse progressive de I'acuité visuelle ;
e perte de toute force musculaire, vomissements, convulsion et coma.

On trouve en particulier le CO dans les gaz d'échappement de I'avion. La cabine étant
chauffée par I'air qui a circulé autour des tuyauteries d'échappement, une crique dans ces
tuyauteries peut entrainer la pénétration de CO en cabine.

Par mesure de précaution, l'installation en cabine d'un détecteur de CO dans le champ
visuel du pilote est recommandeée.

2. LIMITATIONS

Sans changement.

3. PROCEDURES D’URGENCE

Si la pastille du détecteur de CO change de couleur ; ou bien si vous sentez une odeur de
gaz d'échappement dans la cabine ; ou bien encore si un ou plusieurs des symptémes
d'une contamination au CO (voir ci-dessus) apparait, appliquer immédiatement les
consignes suivantes :

-~ Fermez le chauffage cabine

— OQOuvrez toutes les sources d'air frais

— Posez-vous dés que possible

Avant de reprendre le vol, I'avion devra étre examiné par un mécanicien autorisé.

4. PROCEDURES NORMALES

VISITE PREVOL
En cas d'installation, vérifier la validité du détecteur de monoxyde de carbone.

5. PERFORMANCES

Non affectées.

6. MASSE ET CENTRAGE

Non affectées.

| Document n°1001246 Page 2/2 Révision 1 du 26 novembre 2010



SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
VFR DE NUIT

Ce suppléement au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent
celles du manuel de vol approuve. |

2e supplément annule et remplace tout additif ou supplément au manuel de vol
concernant le VFR de nuit.

Applicabilité
Type et modéle d'avion Modification constructeur
DR400/120
DR400/140B
DR400/160 G ; " n
DR400/180 Dossier d'Evolution Technique DET n°060602R1
DR400/180R
DR400/200R
DR400/500 Dossier d'Evolution Technique DET n°061204
Liste des pages en vigueur
Pages Date
1 26 novembre 2010
2 26 novembre 2010
3 26 novembre 2010
4 26 novembre 2010
5 26 novembre 2010
Approbation
Amendement |Date Description Approbation
O 04 décembre 2006 Edition originale EASA.A.C.05014
1 16 avril 2007 Extension au DR400/500 EASA.A.C.05887
EASA AFM Approval
2 26 novembre 2010 Logo constructeur 10033448
20.01.2011

Document n® 1001840 Page 1/5 Amendement 2 du 26 novembre 2010 |



SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante.

SECTION 0. GENERALITES
Non affectée.

SECTION 1. DESCRIPTION

Les DR400/120, DR400/140B, DR400/160, DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et
DR400/500 équipés d'un éclairage de tableau de bord adéquat, sont éligibles a I'utilisation
en regime VFR de nuit en condition non givrante.

Pour une utilisation en vol V.F.R. de nuit, les DR400/120, DR400/140B, DR400/160,
DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et DR400/500 doivent impérativement étre
equipés de I'équipement minimal exigé et décrit ci-apres.

Vol et navigation

- un anémometre

- un altimetre sensible et ajustable, d'une graduation de 1 000 pieds (304,80 métres) par
tour et avec un indicateur de pression barométrique de référence en hectopascal

- un compas magnétique compensable

- un variomeétre

- un horizon artificiel (indicateur gyroscopique de roulis et de tangage)

- un deuxieme horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de virage avec un

| indicateur intégré de dérapage (indicateur bille - aiguille) alimenté indépendamment du

premier horizon artificiel

- un indicateur de dérapage si I'avion est équipé de deux horizons artificiels

- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap)

- un récepteur VOR ou un radiocompas automatique en fonction de la route prévue ou
un GPS homologué en classe A, Bou C

- une lampe électrique autonome

- un jeu de fusibles de rechange

- un systéme de feux de navigation

- un systéme de feu anticollision

- un phare d'atterrissage

- un dispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils indispensables a la
securité

- une montre marquant les heures et les minutes

- une plaquette indiquant I'aptitude au vol V.F.R. de nuit

Communication
- l'équipement émetteur-récepteur VHF conforme aux dispositions en matiere
d'équipements exigés par les services de la circulation aérienne.

Surveillance
- l'équipement de surveillance conforme aux dispositions en matiére d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne.

| Document n® 1001840 Page 2/5 Amendement 2 du 26 novembre 2010



SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 2. LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par |'utilisation en régime VFR de nuit,
sauf l'étiquette des conditions de vol a remplacer par une étiquette affichant le texte
suivant :

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE
U UTILITAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE VoL
APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE

POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,
SE REFERER AU MANUEL DE VOL.

AUCUNE MANCEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

VITESSE de MANGEUVRE : 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS de VOL: VFR de JOUR et de NUIT
en ZONE NON-GIVRANTE

INTERDICTION DE FUMER

SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1 et/ou 3/radio

= BOIBIPBIGB 2 coousviivinssmmenvowsvsons s umvsssssss svseskess s eianesnes suamvs sRus s SR oo R e SR i marche
- FUSIDIE ECIAIrAgE 1 ...ttt e e e e e et verifié
- Fusible 8clairage 3/radio «...vinvunrnnmsanssnimsami s eraes verifié

Si la panne persiste, |'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage de secours.

Panne de phares
= Interrupteur AIS|ONCLOUr A6 PREFES. .........ouwssisvisissirisissnimisasssssvssissssimmin s wmsse verifié

Panne batterie (non applicable au DR400/135CDI)
3i l'alternateur se dé-excite a la suite d'une panne compléte de la batterie, entrainant une
panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante :

- disjoncteur batterie alternateur et radio (si installés) ..............ccooeviiiiiiiiiiiiieenenn. coupeés
= IVOITUGELY DAUBIIG .o vimiminmiom i e is s s sl s TR AR marche
= INATUPIEUT AUBIMAIIUT ... o e s s marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les interrupteurs
nécessaires a la securité du vol.

Document n® 1001840 Page 3/5 Amendement 2 du 26 novembre 2010 |



SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 4. PROCEDURES NORMALES
Les procédures normales suivantes complétent celles de la section 4.

Préparation

Etude de la méteorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses (minima,
givrage...).

Verifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du respect de la
réglementation.

Inspection prévol
Verifier le fonctionnement des équipements suivants :

= FeU antiCOMlISION ... e e e e e e e e aaaas verifié
I T L 1 T verifié
) [FOH COHEFTIIREIRI 1 coonmomuunsiasmmnssmnsminsas s icsom i A B4 0 K K AR5 verifié
s (S 08 FOUIBEE. .. conmmmmmpin arimmins s s T G pos s srei sl verifié
¢ [ECIONAEDCRIING: & uvabimiamssmss o s soass s Ay s s s s s AT s s TS verifié
- Eclairage tableau de DOrd ............oooouiiiiiiiiiiiieiiee e verifié
= [OVEIBEUN JOUTIEIY oovooimsuvmonauissiiasomssisossinsees isovisssds Soavosias s uuiasss vinav s e oe verifié
- Présence a bord d'une torche électrique de Secours .............ccccccceeeeereiiiiinnnnnnnn. verifie
Eclairage

- Enclencher I'éclairage 2
- Ajuster a I'aide de I'éclairage 1 selon besoin

Roulage

= ANBICOIISION ...ttt s marche
= OGS DEVIBERDN . vimmumms i mrss iR s R e er s marche
& PO T TOUMBGIE c..ouvicvimminoimiminmon s imenionssinss s s ss s e O A eos marche
- Instruments gyroSCOPIQUES ... ....cccevuuuiieiiiiieeeeeeiiiieeeeeeas verifiés par virages alternés
s CHEONY BYTIICIAL . .. coiinoivnivimsunisioniniisammmios i i s e AR calage maquette
= DIr€CHONNEL........ceiiiiiiiii et e e s e s e e s ab e e e s e saan e rotation correcte
o | IS BRRIING . iisinammnvimsius oo e e A SO A SRS AR5 sens correct

Avant le décollage

s DOprassIOn IDBIIMIOIIIS ..couuoansvsuorinsmine e samaenin s sossvsavsrss s s se st s veas verifiée
TR | UUNP U IUREUU SISO essai
s VOR 00 1RO COMPES ivvivssssiunivsssvnrioss ivisss st nins uasion Bsas s aa e (s s v svaosies essai
- Chauffage déSembuage ............ccouuieiiiiiiiiiiiiiieeieeeiiiee e a la demande
= | PHare O alIOMIBERIRIO L .« uvvuvessuuienionisebosisss i shiasonisas s sssas s yisubsssvhas oo sis i sass marche
Alignement

- Calage du directionnel

Décollage
- Maintenir toujours le variométre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.

| Document n® 1001840 Page 4/5 Amendement 2 du 26 novembre 2010



SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Montée et croisiére
Au-dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de la vision nocturne.

Atterrissage
« PHES CRROIISEEOR - i S s S e SR saa i marche
R e - e o marche

Apreés l'arrét du moteur
ol - - ¢ S S S ——— P ——— coupes

SECTION 5. PERFORMANCES
.es performances de la section 5 ne sont pas affectées.

SECTION 6. MASSE ET CENTRAGE
Non affectée.

SECTION 7. ADDITIFS
Tout additif ou supplément "VFR de nuit" est annulé et remplacé par ce supplément.

Document n® 1001840 Page 5/5 Amendement 2 du 26 novembre 2010



@ SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

EMETTEUR / RECEPTEUR VHF
RECEPTEUR VORI/ILS
RECEPTEUR GPS GARMIN GTN 650/750

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les
conditions de certifications exigent de fournir au pilote.

Ce supplément doit étre inséré dans le Manuel de Vol approuvé par
I'EASA quand le GTN 650/750 pour une utilisation VFR est installé.

Ces informations remplacent ou complétent celles du manuel de vol
approuvé. Le manuel de vol reste valide pour toutes les limitations et
procédures opérationnelles ainsi que les performances non incluses
dans ce supplément.

Applicabilité

Modification

Type et modéle d'avion sonain i

Modification mineure

DR400 |Tous modéles DET n°130201R2

Approbation
Amendement | Description Date Approbation

i Edition originale | 19 mars 2013 EASA. 10044100

1 Intégration du 06 septembre EASA. 10046306
GTN 750 2013

Liste des pages en vigueur
Pages Date
1a4 22 Juillet 2013
Document n® 1002545 Edition 18 mars 2013 1/4

Amendement 1 du 22 Juillet 2013




@ SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Les sections du manuel de vol DR 400 sont affectées de la fagon
suivante :

GENERALITES

Le GTN 650/750 est un appareil de radiocommunication et de
radionavigation intégré qui posséde les fonctions de récepteur /
calculateur GPS, de récepteur / convertisseur VOR ILS, et, d'émetteur /
récepteur VHF.

Ce supplément ne constitue pas une autorisation d’utilisation
opérationnelle.

L'installation du GARMIN GTN 650/750, est conforme STC GARMIN
EASA 10037574 pour une utilisation en VFR.

1. DESCRIPTION
Sans changement.

2. LIMITATIONS

Général
Le GTN 650/750 doit étre utilisé conformément au manuel d’utilisation.

GTN 650 : Le manuel d'utilisation de réféerence 190-01004-03 Rév.C
NOV 2012 ou derniére révision doit étre disponible a bord de I'aéronef.

GTN 750: Le manuel d'utilisation de référence 190-01007-03 Rév.B
MARS 2011 ou derniére révision doit étre disponible a bord de I'aéronef.

Le GTN 650/750 doit utiliser les dernieres versions approuvées des
logiciels suivants :

- Principale : 3.00

- GPS:5.00

- COMM:2.10

- NAV:1.10

La principale version du logiciel est affichée sur la page du self test du
GTN 650/750, ceci, 5 secondes aprés la mise en route.

La référence du logiciel indiquée dans le manuel d'utilisation doit étre
conforme a celle indiquée sur I'équipement.

Les équipements de navigation requis par la réglementation pour chaque
phase de vol doivent étre disponibles et en état de fonctionnement.

Document n® 1002545 Edition 18 mars 2013 2/4
Amendement 1 du 22 Juillet 2013



@ SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

L’exactitude des informations de |la base de données ne peut étre
garantie. En conséquence, il incombe au pilote de vérifier (si possible
avant le vol) I'exactitude des informations contenues dans la base de
données qui seront utilisées au cours du vol. Cette vérification devra se
faire par rapport a la documentation officielle.

Etiquettes

Une plaquette de limitation portant la mention suivante :
« GPS UTILISABLE UNIQUEMENT EN VFR »

est accolée a proximité du GPS.

3. PROCEDURES D’'URGENCES

Les pannes du systéme ou les conditions anormales sont indiquées par
'apparition d'un message MSG délivré par ['équipement Les
annonciateurs « MSG » (MeSsaGe) informent les pilotes de cette
situation.

Perte de la fonction RAIM

En cas de perte du RAIM (Receiver Autonomous Integrity Monitor),
utiliser les autres moyens de navigation approuvés pour la route ou la
phase de vol. Toutefois, en phase en route, on peut continuer a utiliser le
GPS : dans ce cas, la position doit étre vérifiée toutes les 15 minutes a
I'aide des autres moyens de navigation.

Perte de la navigation GPS

Si linformation de navigation du GPS est perdue ou déclarée invalide,
utiliser les autres moyens de navigation disponibles.

L'ATC doit étre contacté et informé, pour un retour a une navigation
classique.

Document n® 1002545 Edition 18 mars 2013 3/4
Amendement 1 du 22 Juillet 2013



@ SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

4. PROCEDURES NORMALES

GTN 650: Les procédures normales sont décrites dans le manuel
d'utilisation du GARMIN GTN 650 référencé : 190-01004-03 Rév.C NOV
2012 ou révision plus récente.

GTN _750: Les procédures normales sont décrites dans le manuel
d'utilisation du GARMIN GTN 650 référencé : 190-01007-03 Rév.B
MARS 2011 ou révision plus récente.

Les informations de navigation GPS, VOR et ILS apparaissent sur
I'indicateur G| 106A si installé.

La sélection des informations est obtenue en exergcant une
pression sur la touche CDI du GTN 650/750.

Cette sélection est annoncée par 'allumage du voyant :

-VLOC (voyantblanc) dans le cas d'une sélection des
informations VOR ILS.

- GPS (voyant vert)dans le cas d'une sélection des informations
GPS.

Les autres informations disponibles sont annoncées par les voyants
installés a proximité de l'indicateur et sont les suivantes :

- MSG couleur ambre  Clignote quand le GPS vous informe d'un
message.
Reste allumé tant qu'un message reste
d'actualité.

- WPT couleur ambre  Clignote lorsque |'aéronef est a 15 secondes

d'un point tournant annongant un changement
de course.
Reste allumé lorsque l'aéronef est a 2
secondes d’'un point tournant annoncant un
changement de course. Le voyant ne s’éteint
qu'aprés avoir effectué le changement de
course.

5. PERFORMANCES
Sans changement.

6. MASSE ET CENTRAGE
Sans changement.

Document n® 1002545 Edition 18 mars 2013 4/4
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This

Aircraft  Flight

FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT
SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

ELECTRICAL FLAPS
VOLETS DE COURBURE ELECTRIQUES

Manual

Ce supplément au manuel de vol

Supplement (AFMS) includes the
material required to be furnished

to the pilot and additional
information provided by the
manufacturer.

The information contained
herein supplements or
supersedes any  existing
supplement concerning the

electrical flaps.

contient les informations que les
conditions de certifications
exigent de fournir au pilote. Ces
informations  remplacent  ou
completent celles du manuel de
vol approuve.

Ce supplément annule et
remplace tout additif au
manuel de vol concernant les
volets de courbure électriques.

Applicability Applicabilité
Aircraft type and model Manufactgrer t_:hange
Type et modeéle d'avion olhcation
yP constructeur
DR-340-DR-315-DR-360-DR-380
PR-300/1028-DR-300/180R-DR-300/140
DR-300/425
TC DR 400/125, DR 400/140, DR 400/160,
easAAge7| DR Q0180 DR 400/180R, DR 4001242 | possiar gEvoution
ey 4%%0) DR 400/120, DR 400/125i, DR 400/1408 Technique
DR 400/120A, DR 400/160D, DR 400/120D, DET n"120901
DR 400/180S, DR 400/100, BR-400=8,
DR-400-NGL, DR 400/200R, BR-400/500
DR 400/140B with STC EASA 10014219
Approval Approbation
Amendment | Date Description Approval
Amendement Approbation
21 June Ongynal a0 E.A.S.A. Major change
i 2013 Edition approval 10045400
originale PP
List of effective pages Liste des pages en vigueur
Pages Date
1to (@) 3 June 2013

Document no. 1002548

Issue (edition) June 2013

113




FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT
SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INTRODUCTION

DR 400 airplanes can be
equipped with wing flaps
electrical actuator.

MODIFICATION

The sections of the aircraft flight
manual are affected as follows.

0. GENERAL

No change.

1. DESCRIPTION

The wing flaps are controlled by
a multifunction unit which
operates the electrical actuator
and provides annunciation. The
control plate has 3 positions:
flaps retracted, 1°' notch and 2™
notch.

The lower warning light (amber)
blinks during operation and is off
when flaps reach selected
position.

The upper green waming light
indicates 1%' notch position. The
lower green waming light
indicates 2™ notch position.
When flaps are in retracted
position, all waming lights are off.

The system is protected by a 4
Amps dedicated circuit breaker.

Les DR 400 peuvent étre équipés
de commande de volets
électrique.

Les sections du manuel de vol
sont affectées de la fagon
suivante.

GENERALITES
Section non affectée.

DESCRIPTION

Les wolets de courbure sont
commandés par un boitier
multifonction qui actionne le vérin
électrique de commande et
assure la signalisation.

La palette de commande a trois
positions (rentré, décollage et
atterrissage). Le témoin lumineux
inférieur (couleur ambre) clignote
en cours de manceuvre et s'éteint
lorsque les volets sont arrivés en
position. Le témoin vert supérieur
signale la position décollage. Le
témoin vert inférieur signale la
position atterrissage. Lorsque les
volets sont en position rentrée,
tous les témoins sont éteints.

Le systéme est protégé par un
disjoncteur spécifique de 4A.

Document no. 1002548

Issue (edition) June 2013 2/3



FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT
SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

2. LIMITATIONS
No change.

3. EMERGENCY PROCEDURES

APPROACH, RETRACTED

FLAPS

Approach speed... VI = 135 km/h
(73 KIAS)

Short final............. VI =125 km/h
(67 KIAS)

4. NORMAL PROCEDURES

In case of landing flaps retracted,
landing distance will be increased
by 30%.

5. PERFORMANCE

No change.

6. WEIGHT AND BALANCE
No change.

LIMITATIONS

Section non affectée

PROCEDURES D' ENCE

APPROCHE VOLETS

RENTRES.

Vitesse d'approche ...... 135 kmv/h
(73 KIAS)

Courte finale................. 125 km/h
(67 KIAS)

PROCEDURES NORMALES

En cas dattemssage volets
rentrés, la longueur datterrissage
sera augmentée de 30%.

PERFORMANCES
Section non affectée.

MASSE ET CENTRAGE

Section non affectée.

Document no. 1002548

Issue (edition) June 2013 3/3



SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

TRIM DE PROFONDEUR ELECTRIQUE
ELEVATOR ELECTRIC TRIM

Ce supplément au manuel de vol
contient les informations que les
conditions de certifications exigent
de fournir au pilote. Ces
informations  remplacent  ou
complétent celles du manuel de
vol approuveé

This Aircraft Manual Supplement
(AFMS) includes the material
required to be furnished to the
pilot and additional information
provided by the manufacturer.

The information either
supplements or overrides those in

the approved flight manual.

Applicabilité Applicability
Type et modéle d'avion Modification
Aircraft type and model constructeur
Manufacturer change
DR-340-DR315-DR-360-DR-380
DR 300/108-DR-300/180R -DR-300/140
g; 488/11;; DR 400/140, DR 400/160 DRSS vanaon
TC  |DR 400/180, DR 400/180R, DR400/2+2 Technique
EASA.A.367 | BR-306/420 DET n°121004
DR 400/120, BR-406/1251. DR 400/140B
DR 400/120A, DR 400/160D, DR 400/120D,
DR 400/180S, DR 400/100, BR 400RFP
DR 400 NGL, DR 400/200R, DR 400/500
DR 400/140B avec STC EASA 10014219 i
Approbation Approval
Amendement Date Description Approbation
Amendment Approval
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

4. PROCEDURES NORMALES

4.1 Avant décollage.
1-Disjoncteur/breaker du trim de
profondeur-.............. Enclenché

2-Commande de trim de prof.
électrique...... a piquer/ a cabrer
Verifier que le déplacement de
I'afficheur est dans le bon sens.

3-Retrimmer a la position
décollage

4-Ne plus utiliser le trim de
profondeur électrique durant la
phase de décollage et de
montée initiale.

4.2 En approche.
Trimmer a la vitesse d'approche

Ne plus utiliser le trim de
profondeur électrique en finale et
durant I'arrondi.

5. PERFORMANCES
Section non affectée.

6. MASSE ET CENTRAGE
Voir derniere fiche de pesée.

4. NORMAL PROCEDURES

4.1. Before take-off.

1-Elevator trim breaker.......... IN
2-Elevator electric trim control
............. DOWN trim / UP trim
Make sure the movement of the
display is in the right direction.

3- Trim back to take-off position
4- Stop using the elevator electric
trim during take-off and initial

climb.

4.2. Approach.

Trim the aircraft for the approach
speed.

Stop using elevator electric trim
during final approach and landing
flare.

5. PERFORMANCE
No change.

6. WEIGHT AND BALANCE

Refer to latest weight and balance
record form.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

MODIFICATION

Les sections du manuel de vol
sont affectées de la fagon
suivante.

0. GENERALITES
Section non affectée

1. DESCRIPTION

Un trim de profondeur électrique
peut étre monté en option. Il est
constitué d’'un actuateur électrique
branché sur la commande de tab,
d'un interrupteur de commande et
d'un indicateur de position sur la
console centrale, ainsi que d'un
breaker.

En option, la commande peut étre
montée sur le manche pilote et co-
pilote

2. LIMITATIONS
Section non affectée.

3. PROCEDURES D'URGENCES

En cas de défaillance du trim de
profondeur électrique:

1- Contrer I'action a l'aide de la
profondeur si nécessaire

2- Tirer le breaker/disjoncteur
du trim de profondeur

3- Ne pas tenter de le remettre
en route

MODIFICATION

The sections of the aircraft flight
manual are affected as follows

0. GENERAL
No change.

1. DESCRIPTION.

An elevator electric tim can be
installed in option. It is made up of
an electric actuator connected to
the tab control system, a control
switch and a position indicator on
the center console, and a breaker.
In option, the trim control can be
applied to the pilot and co-pilot
handle

2. LIMITATIONS
No change.

3. EMERGENCY PROCEDURES

If the elevator electric trim

malfunctions:

1- Oppose and correct action by
means of elevator control if
necessary.

2- Disable the elevator trim
breaker.

3- Do not attempt to switch it
back ON.
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